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Wstep

Mobilnosé mieszkancédw danego obszaru funkcjonalnego jest jednym z istotnych elementéw
ogoblnej jakosci zycia i do jej statej poprawy nalezy przywigzywac jak najwiekszg wage.
Wspdiczesnie mozina wyrdzni¢ dwa podstawowe, ale zasadniczo rdznigce sie sposoby
zaspokajania takiej potrzeby:

e poruszanie sie wtasnym pojazdem mechanicznym;

e korzystanie z publicznego transportu zbiorowego! pojazdami mechanicznymi lub
korzystanie z transportu rowerowego? i komunikacji pieszej.

Podstawowq zaletg pierwszego sposobu, i jedng z przyczyn burzliwego rozwoju motoryzacji
indywidualnej — oprdcz jej prestizu — jest fakt, ze samochody osobowe (a przy dobrej pogodzie
— réwniez motocykle i motorowery) dajg mozliwosé swobodnego wyboru chwili rozpoczecia
i zakoniczenia podrézy, trasy, eliminujg przesiadki, a takie stwarzajg mozliwosé
przemieszczania 0sob i bagazu ,od drzwi do drzwi” — rzecz obecnie coraz bardziej wazna.
Istniejg jednak, coraz wyrazniej dostrzegane i dotkliwe spotecznie, niezbywalne wady takiego
rodzaju transportu.

Poniewaz — przeciwnie niz w transporcie zbiorowym — jeden silnik trakcyjny (prawie zawsze
spalinowy) napedza pojazd, ktérym statystycznie podrézuje przecietnie mniej niz dwie osoby,
to wobec swojej masowosci motoryzacja indywidualna odpowiada za wiekszos¢
tzw. zewnetrznych, tj. obcigzajacych ogot spoteczeristwa (nie tylko uzytkownikéw transportu,
ale takze np. pieszych czy oséb, mieszkajgcych bezposrednio przy ruchliwych drogach)
kosztéw transportu: nastepstw finansowych $mierci albo zranienia ofiar wypadkéw
komunikacyjnych, bezproduktywnego wydtuzenia czasu podrézy spowodowanego kongestig
lub poszukiwaniem miejsca do zaparkowania pojazdu, zdrowotnych (i nie tylko) skutkéw
szkodliwego oddziatywania hatasu i spalin, czy wreszcie dewastacji srodowiska i krajobrazu
naturalnego.

W Europie prawie 28% emisji gazow cieplarnianych pochodzi ze srodkéw transportu, gtéwnie
pojazdéw motoryzacji indywidualnej. Ponadto emisje wtasnie z tego Zrédta rosng najszybciej,
szczegdblnie w ciggu ostatnich 10 lat. Znaczng czes$¢ podrdzy stanowig dojazdy do pracy iz pracy
oraz podréze stuzbowe. Dojezdzanie do pracy samochodem w znacznym stopniu wptywa
na powstawanie kongestii w szczycie. Samochodem jezdzi sie réwniez w innych celach —
po zakupy, w miejsca uprawiania sportu lub rekreacji czy aby odwiezé dzieci do szkoty.
W konsekwencji samochody zabierajg coraz wiecej przestrzeni miejskiej. Samo ich utrzymanie
jest tez znacznym obcigzeniem dla budzetu domowego, a koszty dojazdéw do pracy moga
stanowi¢ nawet 30% takiego budzetu.

Nieustannie rosngca cena ropy naftowej jeszcze pogarsza sytuacje. Tylko na obszarze UE
przektada sie to na straty spoteczne liczone w setkach miliardéw euro rocznie, przy czym
w ponad 90% za ich generowanie odpowiada ruch drogowych pojazddw niepublicznych i nie

! Zgodnie z art. 9 ust 1. pkt 9 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., jest
to powszechnie dostgpny regularny przewoz osob wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, linach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
2 Lub pochodnych, np. hulajnogi.
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wykonujgcych transportu zbiorowego, tj. mechanicznych pojazdéw pasazerskich o zdolnosci
przewozowej nie wiekszej niz (w Polsce) 9 0sdb, a takze samochodowe przewozy towarowe.

Tradycyjnym $rodkiem zaradczym jest w tym przypadku publiczny transport zbiorowy,
w praktyce oznaczajacy masowe przemieszczanie oséb przy wykorzystaniu nieznacznej liczby
pojazdéw o duzej lub wielkiej zdolnosci przewozowej. Oznacza to podrézowanie w warunkach
spotecznie znacznie korzystniejszych niz samochodami osobowymi, poniewaz jeden pojazd
drogowy przy wykorzystaniu jednego, lub jak w pojazdach szynowych, kilku silnikow
trakcyjnych (czesto o wiele mniej szkodliwych dla srodowiska silnikéw elektrycznych),
przewozi duzg (a w przypadku autobuséw przegubowych, pietrowych i wielocztonowych
pojazdoéw szynowych — bardzo duzg) liczbe pasazerdw.

Towarzyszg temu z reguty przedsiewziecia infrastrukturalne zwiekszajgce bezpieczeristwo
i punktualnos¢ transportu zbiorowego: wydzielone na wytgczno$¢ miejsca przystankowe,
,bus-pasy”, priorytety przy przejezdzie przez skrzyzowania, dwupoziomowe skrzyzowania
drég kotowych i zelaznych, etc. Zmniejszenie obcigzenia szeroko rozumianego Srodowiska
spotecznego i naturalnego, w ktérym porusza sie transport, jest wiec ewidentne. Jezeli jego
Srodkiem jest przy tym pociag (czy szerzej: pojazdy szynowe), to korzysci w zakresie szybkosci,
wydajnosci, bezpieczenstwa przewozéw i ograniczenia obcigzenia srodowiska, w ktorym
funkcjonuje transport, bywaja juz wieksze o rzad wielkosci.

Dodatkowo nalezatoby jeszcze zwrdci¢ uwage na bardzo zapalng kwestie bezpieczenstwa.
Kierowcy pojazdéw drogowych pasazerskiego transportu zbiorowego a takie pracownicy
druzyn pociggowych sg z reguty specjalnie szkoleni, obecnie takze na trenazerach ruchu,
a praktyki odbywaja z zasady pod nadzorem najbardziej doswiadczonych pracownikéw
drogownictwa czy kolei. Prowadzenie pojazdéw wykonujg przy tym jako staty zawdd,
a nie doraznie. Daje to znaczace efekty w zakresie bezpieczenstwa ruchu, np. liczba ofiar
wypadkéw w drogowym transporcie zbiorowym nie przekracza ok. 1,5% tej liczby
w transporcie indywidualnym. Rdznice sg wiec kolosalne. Kolej w ogdle pozostaje tutaj poza
konkurencja.

Ale takze transport zbiorowy ma swoje stabe strony. Pozyskanie jego zasobow (budowa lub
modernizacja dréog, dworcow i przystankdw, zakup i modernizacja pojazdéw) to jedne
z najdrozszych inwestycji publicznych. Konsekwencje bteddw i zaniedban w tej mierze, ktérych
najczestszym przyktadem sg niedostatki albo wrecz brak koordynacji rozktadéw jazdy
i wspélnych biletéw pomiedzy réznymi przewoznikami lub operatorami mogg rodzié wazace,
negatywne konsekwencje spoteczne i bywajg kosztowne. Transport zbiorowy nie moze
réwniez ani wymieniaé pasazeréw w dowolnym miejscu, ani kursowaé o dowolnych porach3.
Chcac korzystad z jego zalet (dodatkowo mozna zauwazy¢, ze pojazdy transportu zbiorowego
najnowszej generacji komfortem niewiele ustepuja samochodom osobowym a dla oséb
niepetnosprawnych sg nawet wygodniejsze), pasazerowie muszg niestety dostosowac sie
do pér kursowania i miejsc zatrzymywania transportu zbiorowego, co jak wiadomo potrafi
rodzi¢ nawet konflikty spoteczne.

3 Chociaz bardzo interesujace proby ztagodzenia tego problemu to do§wiadczenia m.in. Zwigzku Transportowego
Berlin — Brandenburgia czy ,Tele-Busa” w Krakowie, z tzw. ,komunikacja miejska na telefon”;
podobne rozwigzanie testowane jest takze w Szczecinie.
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Powyzsze mankamenty stara sie tfagodzi¢ najnowsze podejscie do przedmiotowej
problematyki, polegajace gtéwnie na:

e zarzadzaniu mobilnoscig za pomoca tzw. Srodkow ,,miekkich”, czyli rozwigzan opartych
bardziej na organizacji, koordynacji, motywacji, promocji i przekazywaniu informacji
anizeli na duzych inwestycjach w infrastrukture; ich celem jest najczesciej poprawa
skutecznosci juz posiadanych srodkéw ,twardych”;

e rozbudowie (w klasycznych planach transportowych traktowanej zdawkowo,
o ile w ogole) sieci drog rowerowych i ciggdw pieszych, takze dla oséb poruszajgcych
sie na hulajnogach, rolkach, w systemie ,Nordic Walking” itp.: maksymalnie
odseparowanych od ruchu pojazdéw mechanicznych, odpowiednio oznakowanych,
dostepnych przy umiarkowanych opadach oraz dodatnich temperaturach i dla oséb
o przecietnej sprawnosci fizycznej. Mozna przy tym zauwazyé, ze transport pojazdami
niezmechanizowanymi i komunikacja piesza majg doskonaty wptyw na zdrowie
cztowieka: 30-to minutowy, codzienny spacer lub jazda na rowerze zmniejszajg ryzyko
powstania choréb uktadu sercowo — naczyniowego, cukrzycy i osteoporozy, depresji
a nawet niektérych nowotworéw;

e promowaniu tzw. systemu carsharing/carpooling - wspdlnego uzytkowania
samochoddw osobowych?.

Tabela 1 ,Miekkie” i ,,twarde” srodki zarzagdzania mobilnoscig

Budowa i modernizacja infrastruktury
Organizacja, marketing, edukacja drogowe;j i szynowej dla pojazdéw
mechanicznych

AR e e e Budowa trwatych drog rowerowych i ciggéw
pieszych

Zakup pojazdéw nowej generacji dla
Plan mobilnosci transportu zbiorowego, modernizacja
istniejacych

Nowe systemy kierowania ruchem
Czasochtonne i kosztowne przedsiewziecia
modernizacyjne, trudna modyfikowalnos¢

Szybka realizacja, fatwa modyfikowalnos¢

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gtéwnym celem tak zdefiniowanych przedsiewzie¢ jest zmiana nawykéw w zakresie
przemieszczania sie w kierunku bardziej zrownowazonych srodkow transportu w wyniku czego
nastgpitoby ograniczenie indywidualnej motoryzacji, szczegdlnie przemieszczania sie
samochodem w pojedynke. W Europie zachodniej w przeciggu ostatnich 10 lat udato sie, przy

4 Np. we Francji istniejg o$rodki przemystowe, w ktorych liczba osob korzystajacych z tego systemu wzrosta
w ciaggu roku z kilku do kilkudziesigciu procent. Wiaczenie si¢ kazdego nowego uzytkownika do takiego systemu
oznacza ograniczenie emisji trujacych spalin o jedna tong rocznie (!).
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minimalnych kosztach, zastgpi¢ od 7 do 10% wszystkich przejazdow Srodkami motoryzacji
indywidualnej przejazdami innymi $rodkami transportu, w tym transportem pieszym.
Przedmiotowy plan mobilnosci ma na celu wskazanie dziatan, ktérych wdrozenie wspomoze
zmiane wskazanych wyzej nawykéw?>.

5 Zgodnie z umowg zwartg w dn. 29.01.2016 r. pomiedzy Gming Kluczbork (Zamawiajagcym) a Zespolem
Doradcow Gospodarczych TOR (Wykonawcg), pierwotna nazwa dokumentu brzmiata ,,Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystow — Olesno™. Jednak juz w trakcie prac
nad dokumentem nastgpita zmiana nazwa Stowarzyszenia Obszar Funkcjonalny Kluczbork — Namystow — Olesno
(w imieniu ktéorego Gmina Kluczbork zawarla umoweg na realizacj¢ przedmiotowego dokumentu) na
Stowarzyszenie Subregionu Polnocnego Opolszczyzny. Stad tez, na prosb¢ Zamawiajacego, finalnie rowniez
nazwa przedmiotowego dokumentu zostala zmieniona na ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny”.
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1 Istota Planu Mobilnosci

Plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej s3 nowym rodzajem dokumentéw strategicznych,
uchwalanych przez jednostki samorzadu terytorialnego, ktdrych gtdwnym zadaniem jest
lepsze planowanie i realizacja dziatarn majacych na celu dazenie do zréwnowazonego modelu
mobilnosci na danym obszarze objetym dokumentem. Nalezy zauwazy¢, ze Plan mobilnosci
dotyczy z reguty miasta wjego granicach funkcjonalnych. W przypadku niniejszego
dokumentu, obszar oddziatywania dotyczy powiatéw Kluczborskiego, Namystowskiego
i Oleskiego, obejmujac caty teren tych jednostek administracyjnych. Istnieje zatem potrzeba
powigzania dziatan planowanych na terenie 3 powiatéw potfaczonych funkcjonalnie.

Teren powiatéw objetych niniejszym planem to obszary miejskie i wiejskie, w zwigzku z tym
Plan Mobilnosci musi uwzglednia¢ nie tylko dziatania typowo miejskie, ale réwniez
te dotyczace terendw niezurbanizowanych, gdzie nalezy dazy¢ do lepszego zaspokojenia
potrzeb przewozowych takze w sposéb alternatywny do indywidualnego transportu
samochodowego.

Zgodnie z Wytycznymi opracowania i wdroZenia planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP)
to strategiczny dokument stworzony w celu realizacji potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki
w miastach i ich otoczeniu, przygotowany w celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Opiera
sie on na istniejgcych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji oraz
udziatu spotecznego a takze oceny funkcjonujgcej polityki transportowe;.

Istotg Planu Mobilnosci, zgodnie z zasadami zrdwnowazonego rozwoju, jest zwiekszenie
dostepnosci obszaréw miejskich oraz wiejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
mieszkancow i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju, obejmujgcych
dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez przemieszczanie sie
w jego obrebie. Nalezy przy tym pamietaé, ze na co dzien mieszkancy przemieszczajg sie,
wykonujgc rodzaje podrdozy, ktdrym mozna przypisaé nastepujgce zasadnicze cele:

® praca;

e wypoczynek;
e zakupy;

e szkota;

e inne obowigzkowe podréze (np. do lekarza, urzedu etc.).

Korzystanie ze zrdznicowanych srodkéw transportu i rdwnomierne ich wykorzystanie jest
kluczem do osiggniecia zrownowazonego modelu transportu. Dlatego waine jest
zaprezentowanie katalogu zintegrowanych dziatan, ktére pozwolg na zréwnowazenie
poszczegblnych rodzajéw transportu:

® pieszego;
e rowerowego (i pochodnych);

e indywidualnego transportu samochodowego;
e publicznego transportu zbiorowego.

Wsréd rodzajéw dziatan, ktére przewiduje Plan Zrownowazonej mobilnosci miejskiej, mozna
wymienic nastepujgce czynniki:
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e |epsze wykorzystanie i poprawa istniejgcej infrastruktury transportowej;

e organizacja ustug transportowych, koordynacja dziatan réznych partneréw, lepszy
przeptyw informacji;

e Srodki ,,miekkie”: poprawa skutecznosci srodkéw ,twardych” (por. tabela powyzej)
poprzez dziatania pomocnicze, do ktdérych mozna zaliczy¢ S$rodki zarzadzania
mobilnoscig na ogdét mozliwe przy stosunkowo matych naktadach finansowych, przy
jednoczesnych wymiernych efektach rzeczowych.

1.1 Cele SMART Planu Mobilnosci

Cele stanowig najbardziej konkretng forme zaangazowania w Planie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, wskazujg zgdany stopien zmian w przewidzianym czasie. Jasno okreslone
cele sg potrzebne do oceny efektywnosci podejmowanych dziatan.

Zgodnie z wytycznymi, cele Planu zréwnowazonej mobilnosci powinny by¢ zgodne z koncepcja
SMART, dzieki czemu mozliwy bedzie ich monitoring i ewaluacja, poprzez kontrole wybranych
wskaznikéw. Skrét SMART oznacza nastepujgce cechy:

e skonkretyzowane (ang. specific) — cele nalezy okre$la¢ mozliwie jednoznacznie;

e mierzalne (ang. (ang. measurable) — cele musza posiada¢ wskazniki, stuzace ocenie
stanu biezgcego;

e osiggalne (ang. achievable)- cele muszg by¢ realistyczne i mozliwe w realizacji;
e realne (ang. realistic)- posiadane zasoby muszg by¢ wystarczajace dla realizacji celu;

e terminowe (ang. time bound) - cele powinny posiada¢ jasno zdefiniowany termin
wykonania.

1.2 Cechy Planu Mobilnosci

Na podstawie Koncepcji dotyczqcej plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju, opublikowane]j przez Komisje Europejskag w 2013 roku (por. takze
nastepny rozdziat), mozna wyrézni¢ nastepujace cechy Planu Mobilnosci:

e dostepnosé i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikdw danego
obszaru w zakresie mobilnosci;

e réwnowazenie i zaspokajanie rdoznego rodzaju potrzeb zwigzanych z mobilnosciag
i usfugami transportowymi dla mieszkancéw, przedsiebiorstw oraz sektora
przemystowego;

e wyznaczanie kierunkdéw zréwnowazonego rozwoju i lepszej integracji réznych
rodzajéw transportu funkcjonujgcych na danym obszarze;

e spetnianie wymogdéw dotyczgcych zrownowazionego rozwoju (rentownosé,
sprawiedliwos¢ spoteczna, ochrona zdrowia i jakosci Srodowiska);

e optymalizacja wydajnosci i optacalnosci transportu;
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e wskazanie kierunkéw lepszego zagospodarowania przestrzeni miejskiej oraz lepszego
wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowe;j i ustug;

e dziatania na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci srodowiska miejskiego i pozamiejskiego,
podniesienie jakosci zycia i poziomu zdrowia publicznego;

e dziatania na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i minimalizacji liczby
zdarzen drogowych;

e dazenie do ograniczenia: zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazéw
cieplarnianych i zuzycia energii;

e dazenie do poprawy funkcjonowania transeuropejskiej sieci transportowej i catego
europejskiego systemu transportu.

Plany mobilnosci powinny stuzy¢ przede wszystkim zbilansowanemu i zintegrowanemu
rozwojowi wszystkich dostepnych srodkéw transportu, w tym takze ruchu pieszego oraz
transportu rowerowego, czesto pomijanych w dotychczas istniejgcych dokumentach
strategicznych. Dzieki uwzglednieniu w rachunku ekonomicznym wszystkich kosztow
zewnetrznych poszczegdlnych form podrézowania, priorytetem Planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej jest niskoemisyjnos¢ i mate zapotrzebowanie na przestrzen
wykorzystywanych srodkéw transportu. Z tego powodu, plany mobilnosci dgzg do utrzymania
lub wrecz redukcji udziatu podrézy indywidualnym transportem samochodowym i przejecia
tych podrézy przez inne, bardziej przyjazne, formy podrézowania — w tym transport pieszy
i rowerowy, ktére, jak wspomniano wyzej, sg szczegdlnie nieinwazyjne z punktu widzenia
ochrony srodowiska oraz charakteryzujg sie matym zapotrzebowaniem na przestrzen.

Wsrod korzysci z tworzenia plandw mobilnosci nalezy wymienic przede wszystkim mozliwos¢
stworzenia dtugoterminowe] wizji, ktéra dzieki poprawie warunkéw korzystania z réznych
podsystemow transportu publicznego przyczyni sie do ograniczenia kosztéw mobilnosci
ponoszonych przez mieszkaricow oraz miasto. Duzy nacisk w przypadku tworzenia plandéw
mobilnosci ktadziony jest takze na zaangazowanie réznych srodowisk w proces realizacji
zatozen dokumentu i konsultacje proponowanych rozwigzan. Mowa tu zaréwno
o organizacjach pozarzagdowych, jak i o przedsiebiorcach oraz innych istotnych podmiotach
dziatajgcych na obszarze objetym Planem Mobilnosci. Istotna jest nie tylko wymiana wiedzy
i poglagdow pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami, ale takze opracowanie wspdlnej wizji,
ktora uzyska poparcie poszczegélnych organizacji. Docelowo Plan Mobilnosci moze tym
samym przyczyni¢ sie do powstania nowej, bardziej zréwnowazonej kultury mobilnosci,
co przefozy sie na poprawe wspomnianej juz jakosci zycia na danym obszarze.

1.3 Powigzanie Planu Mobilnosci z wybranymi aktami normatywnymi
i dokumentami strategicznymi

1.3.1 Wytyczne Komisji Europejskiej dla planow mobilnosci
Niezaleznie od wskazanych w diagnozie obecnego stanu systemu transportowego (bedgcej

dwoma kolejnymi rozdziatami niniejszego opracowania) unijnych i krajowych dokumentéw
normatywnych dotyczgcych ogodlnie transportu, dla planéw mobilnosci najbardziej
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miarodajnym dokumentem jest obecnie ,Koncepcja dotyczgca plandw mobilnosci w miastach
zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju”.®

Przedmiotowa koncepcja jest zatacznikiem do nw. ,,Komunikatu...” ktéry nosi zarazem tytut:
Wspdlne dqgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach
i jest najkrotszym podsumowaniem istoty omawianych przedsiewziec. Jak wskazano powyzej,
wspotczesne plany mobilnosci akcentujg racjonalizacje wykorzystania kosztownych zasobdéw

transportu zbiorowego i traktowane dotychczas pobieznie aspekty atrakcyjnosci
alternatywnych rodzajéw mobilnosci (niezmotoryzowanych pojazdéw jednosladowych
i komunikacji pieszej) — ich szczegdlng zasobooszczednos$é, minimalne albo pomijalne

obcigzenie dla srodowiska oraz korzystny wptyw na zdrowie cztowieka. Ponizej wskazane
zostaty praktyczne wytyczne Komisji Europejskiej odnosnie sporzgdzania takich planéw ktore,
zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, powinny zawierad:

e w zakresie transportu publicznego: strategie podwyzszenia jakosci, zwiekszenia
bezpieczenstwa i dostepnosci oraz uscislenie integracji infrastruktury, pojazdéw
i ustug;

e w zakresie transportu niezmotoryzowanego i ruchu pieszego: przedsiewziecia
zapewniajgce zwiekszenie atrakcyjnosci, bezpieczeAstwa i zminimalizowanie
ucigzliwosci’ poruszania sie pieszo, oraz rowerami i innymi pojazdami
niezmotoryzowanymi: ocena oraz niezbedna rozbudowa istniejgcej infrastruktury
z uwzglednieniem przemieszczania sie Srodkami innymi niz pojazdy mechaniczne i ich
oddzieleniem od ruchu pojazdéw silnikowych; budowa nowej infrastruktury
z réwnorzednym uwzglednianiem zaréwno potrzeb ruchu zmotoryzowanego jak
i niezmotoryzowanego; uzupetnienie tradycyjnej infrastruktury o $rodki techniczne
i ,miekkie” jw.;

e Scislejszg integracje w celu zwiekszenia sprawnosci i multimodalnosci (utatwienia
w korzystaniu) réznych rodzajéw transportu i ruchu pieszego;

e opis dziatan majacych na celu ciggte zwiekszanie bezpieczeristwa ruchu drogowego,
w tym analize gtéwnych problemdéw w tym zakresie i wskazanie stref szczegdlnego
ryzyka;

e opis przedsiewzie¢ majacych na celu znaczne spowolnienie i zwiekszenie ptynnosci
ruchu pojazdéw silnikowych, w tym zoptymalizowanie wykorzystania istniejgcej
infrastruktury, poprawe sytuacji w obrebie stwierdzonych ,biatych plam” oraz
zbadanie mozliwosci przeksztatcenia drog dla transportu zmechanizowanego na drogi
dla transportu niezmechanizowanego, ruchu pieszego jw. lub przeznaczenia tej
przestrzeni do innych funkcji publicznych, niezwigzanych z mobilnoscig;

e opis srodkdbw majacych na celu poprawe wydajnosci miejscowych systemow

dostarczania towardw przy jednoczesnym ograniczeniu ich negatywnych efektow
zewnetrznych takich jak emisja gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu.

6 Zalgcznik 1 do ,KOMUNIKATU KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO — SPOLECZNEGO I KOMITETU REGIONOW”, COM
(2013) 913 final, Bruksela, 17.12.2013, uzupeliony dokumentem pt . ,, Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej”, Bruksela, marzec 2014 r.
7 Najbardziej typowy przyklad: ,,zatamanie” wysokich kraweznikow.
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1.3.2 Plany gospodarki niskoemisyjnej (plany PGN)

»Gospodarka niskoemisyjna” to wiecej niz tylko ,,niska emisja” (tj. emisja ze zrédet potozonych
nizej niz40 m ponad poziomem ziemi). Pierwsze pojecie oznacza gospodarke charakteryzujgca
sie przede wszystkim oddzieleniem wzrostu emisji gazéw cieplarnianych od wzrostu
gospodarczego, gtdwnie poprzez ograniczenie wykorzystania paliw kopalnych przy
jednoczesnym wzroscie efektywnosci energetycznej, poprzez wykorzystanie odnawialnych
zrédet energii i zastosowanie technologii ograniczajgcych emisje. Planowanie takich
przedsiewzie¢ jest w naszym kraju jak najbardziej uzasadnione poniewaz wykorzystywanie
paliw kopalnych pozostaje w Polsce bardzo mocno zakorzenione co ma negatywne
konsekwencje dla przyrody i spoteczernstwa, wywotywane podstawowo przez energetyke
konwencjonalng i transport.

W zwigzku z tym, na szczeblu krajowym opracowany zostat Narodowy Program Rozwoju
Gospodarki Niskoemisyjnej (w 2015 r. poddany procedurze publicznych konsultacji), ktérego
celem jest okreslenie wizji rozwoju gminy (lub kilku gmin) w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej. PGN powinny byc¢: konkretnie okreslone, mierzalne, realne i okreslone
w czasie. Plan powinien réwniez podawac, jak dana gmina zrealizuje wyznaczone cele. Nalezy
wiec opisa¢ planowane dziatania (inwestycyjne i nieinwestycyjnie), sposéb ich finansowania
oraz metode monitoringu realizacji planu w latach 2014-2020 (z mozliwoscig wydtuzenia
perspektywy czasowej). Prawidtowo przygotowany PGN powinien zawiera¢ inwentaryzacje
emisji gazow cieplarnianych z obszaru danej gminy w oparciu o bilans energetyczny,
uwzgledniajgcy budynki publiczne i mieszkalne, transport, gospodarke odpadami oraz
przemyst i ustugi.

Posiadanie PGN jest konieczne aby w latach 2014-2020 pozyskaé¢ dofinansowanie
unijne® w zakresie m.in. publicznego transportu zbiorowego, termomodernizacji budynkdw,
czy wdrazania rozwigzan w zakresie tzw. odnawialnych Zzrédet energii (OZE). Poszczegdlne
projekty powinny by¢ wybierane na podstawie kryteriéw efektywnosci kosztowej
w powigzaniu z efektem ekologicznym, a PGN moze pomdc takie przy ubieganiu sie
o finasowanie przedsiewzie¢ z innych, komplementarnych zrédef®.

W tabeli ponizej podane sg kluczowe, zmierzajgce do ograniczenia negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko, zamierzenia gmin, w ktérych PGN juz obowigzuje.

Tabela 2 PGN w zakresie transportu, opracowane przez gminy SPO (stan na maj 2016 r.)

Gmina Cele i dziatania PGN dotyczace transportu Stan prawny PGN
Dobrodzier Promocja i realizacja wizji zrownowazonego  Obowigzuje (UCHWALA
transportu — z uwzglednieniem transportu NR XV/134/2016

8 Jednym z celow tematycznych polityki spojnosci UE w latach 2014-2020 jest wspieranie przejscia na gospodarke
niskoemisyjng we wszystkich sektorach.
9 Np.: instrument finansowy Unii Europejskiej poswigcony wylacznie wspotfinansowaniu projektow z dziedziny
ochrony s$rodowiska i klimatu ,,LIFE”; bezzwrotna pomoc finansowa przyznawana przez Norwegi¢, Islandig¢
i Lichtenstein nowym krajom cztonkowskim UE (tzw.:”fundusze norweskie” i ,,fundusze EOG”); $rodki krajowe
dysponowane przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Gmina Cele i dziatania PGN dotyczqce transportu Stan prawny PGN
publicznego, indywidualnego i rowerowego; RADY MIEJSKIEJ W

ograniczanie emisji CO2 w transporcie DOBRODZIENIU
gminnym; promowanie transportu z dnia 18 kwietnia

publicznego, ruchu rowerowego i ruchu 2016 r.
pieszego W sprawie przyjecia
do realizacji Planu
Gospodarki

Niskoemisyjnej dla

Gminy Dobrodzien)
Jednym ze wskazanych problemdw jest

niska emisja transportu. Dokument
wskazuje podjecie nastepujacego dziatania:
Ograniczenie emisyjnosci transportu w
gminie o 328 GJ/rok. Realizacja tego
dziatania bedzie polegata m.in. na:
modernizacji infrastruktury drogowej na
terenie gminy oraz budowie $ciezki
rowerowej przebiegajgcej przez teren
gminy jako alternatywny srodek

Obowigzuje (UCHWALA
NR X/65/2015
RADY MIEJSKIEJ W
GORZOWIE SLASKIM
z dnia 5 sierpnia 2015 r.
W sprawie przyjecia
»Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy
Gorzéw Slaski na lata

Gorzéw Slaski

. . s . 2015 -2020”
transportu i promocja aktywnosci fizycznej
wsrod mieszkancow.
Obowigzuje (UCHWALA
NR XV/114/15
RADY MIEJSKIEJ
Jednym kluczowych dziatan jest W KLUCZBORKU
zmniejszenie emisji zanieczyszczen z dnia 27 sierpnia 2015 r.
pochodzacej z sektora transportu. w sprawie uchwalenia

"Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Gminy Kluczbork,,)
Infrastruktura drogowa zostata wskazana

jako obszar problemowy. Drogi bedace
w zarzadzie gminy wymagajg modernizacji, = Obowigzuje (UCHWALA

polegajacej m.in. na ulepszeniu NR XI11/83/2015
nawierzchni, poprawie RADY MIEJSKIEJ
przepustowosci, budowie chodnikéw W WOLCZYNIE
Wotczyn i parkingdw oraz moc':lern-izacji oswietlenia. z dnia 25 listopada
Realizacja 2015r.
zaplanowanych dziatan wptynie na poprawe W sprawie przyjecia
ptynnosci ruchu i zmniejszenie emisji. »Planu gospodarki
Rekomenduje sie takze wymiane taboru niskoemisyjnej dla gminy
autobusowego przewoznikéw realizujgcych Wotczyn”)

przewozy na terenie gminy na pojazdy
spetniajgce normy emisji EUROG.
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Gmina Cele i dziatania PGN dotyczace transportu Stan prawny PGN

PGN zweryfikowany pozytywnie przez Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Byczyna;
Domaszowice;
Lasowice

Wielkie;
Namystow;

Olesno; PGN w przygotowaniu
Praszka;
Rudniki;
Swierczéw;
Zebowice;
Wilkow

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PGN gmin z obszaru SPO

1.4 Raport z konsultacji spotecznych (streszczenie)

W zwigzku z tym, iz ideg tworzenia planéw mobilnosci jest szeroka partycypacja spoteczna —
elementem tworzenia niniejszego opracowania byto przeprowadzenie konsultacji spotecznych
w siedzibach wszystkich powiatéw i gmin znajdujacych sie na obszarze SPO.

Na mocy ustalen z wtadzami poszczegdlnych JST wchodzgcych w sktad SPO, odbyty sie dwie
tury spotkan konsultacyjnych. Spotkania te zostaty przeprowadzone 9-11 marca 2016 r.
w siedzibach starostw: powiatu Namystowskiego, Oleskiego i Kluczborskiego, a nastepnie
w dniach 29 marca — 13 kwietnia 2016 r. w siedzibach wszystkich gmin SPO: Kluczbork,
Wotczyn, Swierczéw, Namystéw, Domaszowice, Pokdj, Dobrodzieri, Olesno, Gorzéw Slaski,
Praszka, Rudniki, Zebowice, Byczyna, Wilkéw, Radtéw, Lasowice Wielkie'°.

Celem tych spotkan byto przedstawienie zainteresowanym interesariuszom (spotecznosc
lokalna, eksperci, przewoznicy autobusowi, przedstawiciele administracji lokalnej) istoty
sporzadzania planu mobilnosci oraz zebranie od nich wszystkich zgtoszonych uwag przez
osobe reprezentujgcg wykonawce.

Udziat wymienionych powyzej zainteresowanych stron w konsultacjach, zostat poprzedzony
przeprowadzeniem wstepnego rozeznania, ktére pozwolito na celne wytypowanie
i przedstawienie pozycji, wtym potencjalnych korzysci/strat oraz roli interesariuszy
w osiggnieciu celdw zawartych w planie mobilnosci dla SPO. W zwigzku z powyzszym, zostaty
wytypowane nastepujgce grupy: spotecznosé lokalna, organizacje pozarzadowe (tzw. NGO),
przewoznicy transportowi, urzedy administracji lokalnej, eksperci oraz znaczace zaktady pracy
na obszarze objetym niniejszym opracowaniem, do ktérych zostaty rozestane zaproszenia

10 Po opracowaniu przez Wykonawce wersji roboczej niniejszego planu mobilnosci, w siedzibach wszystkich
16 gmin wchodzacych w sktad SPO odbyla si¢ jeszcze jedna tura spotkan, majaca na celu zapoznanie
mieszkancow z postulatami wskazanymi w dokumencie.
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odnosnie wziecia udziatu w spotkaniach w danej jednostce samorzadowej. Informacje
o spotkaniach konsultacyjnych pojawity sie réwniez w lokalnych mediach —m.in. Radio Opole,
»Nowa Trybuna Opolska”, tygodniku ,Kulisy Powiatu Kluczbork Olesno” (zaréwno w formie
pfatnych ogtoszen, jak i artykutéw redakcyjnych) —jak i na stronach internetowych wszystkich
JST wchodzgcych w sktad SPO.

Osoby uczestniczgce w spotkaniach zostaty poproszone o zgtoszenie uwag dotyczgcych
proponowanych zmian, usprawniajgcych codzienne przemieszczanie sie ludnosci, w tym
kwestie infrastrukturalne oraz funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego (PTZ),
motoryzacji indywidualnej oraz transportu niezmechanizowanego, w tym ruchu pieszego
na obszarze SPO.

Integralnym elementem zwigzanym z niniejszymi konsultacjami spotecznymi byto réwniez
wypetnienie przez mieszkanicéw anonimowej ankiety majgcej na celu ocene obecnego stanu
PTZ, transportu niezmechanizowanego i infrastruktury oraz wskazaniu obszaréw
problemowych. Ankieta jest niezwykle istotnym elementem z punku widzenia opracowania
planu  mobilnosci, poniewaz uzyskane odpowiedzi zankiet pozwolity docelowo
na uzupetnienie otrzymanych uwag z przeprowadzonych konsultacji o nowe kwestie,
nie poruszone podczas spotkan konsultacyjnych.

Ankieta zostata udostepniona w trzech wersjach: papierowej, w formacie PDF oraz
za wykorzystaniem programu Google!l. Ankiety w wersji papierowej zostaly przestane
bezposrednio do siedzib powiatéw i gmin celem rozdystrybuowania ich mieszkancom.
Natomiast wersje elektroniczne zostaty udostepnione na oficjalnych stronach internetowych
urzedéw powiatéw i gmin. Dziatanie to miato na celu dotarcie do mozliwie jak najwiekszej
liczby odbiorcéw. Wypetnionych zostato tgcznie 685 ankiet, uwzgledniajgc wszystkie trzy
kanaty dostepu.

Pytania zawarte w ankietach mozna podzieli¢ na dwie kategorie: dane osobowe respondenta
oraz pytania ,merytoryczne”: o sposoby podrdzowania, ocene obecnego stanu PTZ
i infrastruktury. W pytaniach dotyczacych danych osobowych, respondenci byli proszeni
o podanie danych zwigzanych z: rodzajem pfci, wiekiem, strukturg zawodowg, wielkoscig
i dochodami gospodarstwa domowego oraz miejscem zamieszkania.

W drugiej czesci ankiety, respondenci byli proszeni o udzielenie odpowiedzi na pytania
zwigzane m.in. z: $rodkami transportu uzywanego dojazdach do pracy / szkoty i ich
czestotliwosci wykorzystania, alternatywnymi modelami podrézy w codziennych dojazdach,
sposobami korzystania z roweru, oceng PTZ na terenie powiatu, bezpieczenstwem podczas
przemieszczania sie, dziataniami zwigzanymi ze zmiang srodka transportu w odbywanych
podrdzach, oceng stanu technicznego infrastruktury oraz wskazaniem ucigzliwosci zwigzanych
z motoryzacjg indywidualng. Szczegétowe dane przedstawiajgce strukture odpowiedzi
na poszczegdlne pytania zostalty przedstawione w raporcie ,petnym”, stanowigcym
zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.

Po zakoriczonych spotkaniach w jednostkach administracyjnych wszystkie zgtoszone uwagi
zostaty zweryfikowane i uszeregowane tematycznie wedtug nastepujacych kategorii:

e Publiczny transport zbiorowy;

' Tzw. Google Forms — narzedzie stworzone przez firme¢ Google do tworzenia interaktywnych ankiet
internetowych.
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Motoryzacja indywidualna;
Transport niezmechanizowany, komunikacja piesza.

W pierwszej kategorii poruszone zostaty kwestie dotyczgce organizacji transportu
autobusowego i infrastruktury towarzyszgcej, a takie obecnego stanu infrastruktury
kolejowej. Uwagi znajdujgce sie w kategorii drugiej odnoszg sie do obecnego stanu
infrastruktury drogowej oraz strategicznych kierunkow jej rozwoju (w tym budowa obwodnic
miejscowosci). W ostatniej kategorii poswieconej transportowi niezmechanizowanemu oraz
komunikacji pieszej, wskazane zostaty kwestie zwigzane z bezpieczeristwem pieszych na
drogach kotowych, infrastrukturg rowerowg oraz strategicznymi kierunkami jej rozwoiju.

Ponizej zostaty przedstawione wszystkie zgloszone uwagi z podziatem na poszczegdlne
kategorie.

+¢ Publiczny transport zbiorowy

Przystanek autobusowy bez zatoki i zadaszenia nie jest przystankiem, ale miejscem
zatrzymania niebezpiecznym tak dla pasazeréw jak i innych pojazdow;

Konieczna jest biezgca aktualizacja rozktadéw jazdy wszystkich przewoznikéw
autobusowych/ buséw na stronach internetowych przewoznikéw, gmin i powiatéw
oraz na przystankach autobusowych; ujednolicenie (szata graficzna, rodzaj materiatu
— pozagdane arkusze zafoliowane) i umiejscowienie rozktadéw w jednym widocznym
dla wszystkich miejscu;

Konieczny jest montaz tablic Swietlnych wyswietlajacych aktualne godziny odjazdow/
przyjazdow autobuséw na dworcach autobusowych/kolejowych i w weztach
przesiadkowych;

Niezbedne jest udostepnianie wszystkich przystankéw autobusowych wszystkich
przewoznikom, zwtaszcza prywatnym, w celu uporzadkowania komunikacji w danej
miejscowosci i stworzenia réwnych szans do wykonywania zorganizowanych
przewozow;

Oferta przewozowa zbiorowego transportu drogowego nie jest dostosowana
do realnych potrzeb mieszkancéow — niewielka ilo$¢ lub brak kurséw w dni wolne,
nieobstugiwanie nowo powstatych zaktadéw przemystowych na obrzezach miast,
wykonywanie kurséw przede wszystkim w oparciu o godziny funkcjonowania szkét;

Istnieje potrzeba stworzenia wypozyczalni roweréw w poblizu dworcow
autobusowych i kolejowych, ze wzgledu na umozliwienie dojazdéw do nowo
powstatych zaktadéw zlokalizowanych na przedmiesciach miejscowosci;

Wprowadzenie obowigzku zatrzymywania sie na przystankach drogowego PTZ —
bardzo czesto autobusy nie zatrzymuja sie i nie zabierajg pasazerow stojacych pod
wiatg w czasie opadow;

Nalezy przeciwdziata¢ odjazdom autobuséw/buséw przed czasem;

Konieczne byloby utworzenie centrum przesiadkowego w Zebowicach obok
gimnazjum;

W kazdej gminie powinna by¢ co najmniej jedna taksdwka z powszechnie dostepnym
numerem kontaktowym;
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Budowa parkingdw dla samochoddéw przy wszystkich punktach zatrzymania
pociggdw pasazerskich jest zbyt kosztownym przedsiewzieciem;

Przy kazdym dworcu kolejowym powinien by¢ przystanek autobusowy, natomiast
w miastach powiatowych powinno to by¢ centrum przesiadkowe z poczekalnig,
kasami biletowymi, swietlnymi tablicami informacyjnymi, toaletami oraz punktami
gastronomicznymi;

Kursy autobuséw na trasie Kluczbork — Opole powinny by¢ realizowane przez
centrum gminy Lasowice Wielkie;

Nalezy dazy¢ do maksymalnego wykorzystywania autobuséw wynajetych przez
gminy podczas przerw miedzy kursami szkolnymi;

Konieczny jest zakup nowych, przyjaznych $rodowisku autobuséw/buséw
spetniajgcych najnowsze obowigzujgce normy emisji spalin — EURO 6 lub pojazdéw
0 napedzie elektrycznym. Pojazdy te powinny by¢ rowniez
niskopodtogowe/niskowejsciowe, aby zwiekszy¢ wygode wsiadania i wysiadania
(zwtaszcza osobom starszym i niepetnosprawnym) oraz bezpieczenstwo przewozu;

Powinna nastgpi¢ modernizacja istniejacych przejazdéw kolejowych do obecnie
obowigzujgcych standardéw (czeste s3 niebezpieczne, spowalniajgce ruch,
zaro$niete znaki ostrzegawcze — tzw. Krzyz Sw. Andrzeja)

Wszystkie perony kolejowe na obszarze SPO powinny zostaé przebudowane
do wysokosci zgodnej z aktualnymi przepisami miedzynarodowymi tj. 550 albo
760 mm powyzej gtdwki szyny) — obecne perony o wysokosci 250-330 mm
s niewygodne i niebezpieczne;

Linia kolejowa nr 143 Wroctaw — Kalety wymaga natychmiastowego remontu
torowiska na odcinku Kluczbork — Namystéw — Ole$nica;

Oczekiwane jest zwiekszenie liczby potaczen  kolejowych  na  linii
nr 272 Poznan — Kluczbork oraz linii nr 143 Wroctaw — Kalety;

Powinno nastgpi¢ zsynchronizowanie potaczen autobusowych/ buséw z rozktadem
jazdy pociggoéw;

Oczekiwany jest remont budynku dworca kolejowego i autobusowego w Olesnie.

¢ Motoryzacja indywidualna

Brak jest chodnikow wzdtuz niektdérych odcinkéw drég o duzym natezeniu pojazdéw
(nawet wzdtuz remontowanych drég krajowych i wojewddzkich), co zmusza
mieszkancéw do poruszania sie poboczami — zmniejsza to bezpieczenstwo pieszych
na drogach;

Istnieje koniecznos¢ budowy obwodnic, w celu wyprowadzenia jak najwiekszej ilosci
pojazdéw z miejscowosci, zwtaszcza ruchu tranzytowego i pojazdéw ciezarowych
(np. dokoriczenie obwodnicy Kluczborka, obwodnica Olesna, Wotczyna, Namystowa,
Praszki);

Istnieje koniecznos¢ budowy parkingdw dla samochoddw osobowych przy wszystkich
skrzyzowaniach dréog powiatowych z wojewddzkimi i krajowymi, umozliwiajgcych
wygodng przesiadke do autobusdw;
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Oczekiwany jest remont drég wojewddzkich nr 451 Namystéw — Olesnica
i 454 Namystow — Kupy;

Mieszkancy oczekujg budowy dwdch rond w Namystowie — na skrzyzowaniu ulic:
Jana Pawta IlI/ Chopina/Marianska oraz Jana Pawta Il/Brzeska;

Zdaniem mieszkancow, nawierzchnia wielu drég powiatowych w bardzo ztym stanie;

Duzy ruch i zty stan techniczny odnotowywany jest na DW 901; konieczny remont
drogi na odcinku Dobrodziert — Olesno;

Oczekiwana jest budowa sygnalizacji sSwietlnej na skrzyzowaniu ulic:
Byczyniska/Jana Pawta Il w Kluczborku;

Powszechnym problemem jest nierespektowanie ograniczen predkosci przez
kierowcéw w terenie zabudowanym;

Zasadng byfaby budowa drogi w relacji pétnoc — potudnie lub zmiana organizacji
ruchu na ulicy Mickiewicza (droga dwukierunkowa do 3,5 t) w Kluczborku.

+» Transport niezmechanizowany, komunikacja piesza

Zasadne jest wyznaczanie paséw rowerowych, a gdzie jest to mozliwe — budowa
Sciezek rowerowych odseparowanych od ruchu innych pojazdéw (maszyny rolnicze,
pojazdy le$ne, samochody, pojazdy ciezarowe) i od ruchu pieszych. Przede wszystkim
Sciezki te muszg mie¢ charakter komunikacyjny (a nie rekreacyjny), tj. musza
umozliwiaé¢ mieszkancom dotarcie do codziennych celéw podrdézy (np. szkota, sklep,
zaktad pracy itp.);

Wszystkie drogi rowerowe (ciggi pieszo-rowerowe) powinny by¢é odpowiednio
oznakowane, utwardzone, dostepne dla rowerzystéw o przecietnej kondycji w porze
suchej lub przy niewielkich opadach i dodatnich temperaturach. Powinny by¢ one
rowniez dostepne dla oséb poruszajgcych sie na rolkach czy korzystajgcych
z tzw. ,,Nordic Walking”;

Istotne jest wprowadzenie odgdérnie obowigzujacych wytycznych dotyczacych
standardéw budowy $ciezek rowerowych;

Sie¢ sciezek rowerowych powinna by¢ ciggta wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe
(taczenie poszczegdlnych odcinkdéw istniejgcych juz sciezek, tworzenie potgczen
miedzypowiatowych, wytyczanie przejazdéw rowerowych przez jezdnie);

Konieczna jest budowa drég rowerowych wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich,
zwtaszcza na odcinkach pomiedzy miejscowosciami, wcelu zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystéw;

Zasadny jest dalszy montaz stojakéw rowerowych (zadaszonych i uniemozliwiajgcych
kradziez roweru) w poblizu przystankéw autobusowych i parkingow
samochodowych;

Brak jest wypozyczalni roweréow w duzych miastach;

Konieczne jest prowadzenie zaje¢ edukacyjnych dla rowerzystéw dotyczacych zasad
bezpieczenstwa w ruchu drogowym;
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Postulowane jest wykorzystanie nieczynnych linii kolejowych do wytyczenia w ich
$ladzie drég rowerowych (Namystéw — Bukowa Slgska, Namystéw — Pokéj na odcinku
Jastrzagb — Jetowa, Kluczbork — Zebowice, Kluczbork — Kuniéw po $ladzie dawne;j
obwodnicy kolejowej Kluczborka, Olesno — Praszka przez Gorzéw Slaski);

Przejazd rowerem przez stare, bardzo waskie mosty drogowe moze by¢
niebezpieczny;

Zasadne jest wyznaczenie wzdtuz diuzszych odcinkéw S$ciezek rowerowych,
i w punktach widokowych punktéw na zatrzymanie sie i odpoczynek;

Postulowana jest budowa drég rowerowych wzdtuz drég krajowych nr 42, 45 i 11,
zwtaszcza na odcinku Namystow — Domaszowice oraz Wotczyn — Kluczbork, a takze
budowa drég rowerowych na odcinku Krzywa Géra — Pokdj, Bagkéw — Kluczbork,
Szumirad — Lasowice Wielkie, Trzebiszyn — Lasowice Wielkie, Tuty — Lasowice Wielkie
przez Os, Chocianowice — Bogdanczowice przez Bakow i przeciecie z DK 11, Radtéw —
Olesno wzdtuz drogi powiatowe] do sciezki Olesno — Praszka, Kocury — Malichéw
(remont) z wydtuzeniem do Dobrodzienia;

Wskazywana jest koniecznos¢ budowy sygnalizacji Swietlnej w Namystowie na ulicy
Bohateréow Warszawy obok szkoty podstawowej, a takze budowy przejscia dla
pieszych na ulicy Kolejowej oraz $ciezki pomiedzy skwerem a ktadkg nad torami PKP;

Nalezy dazy¢ do eliminacji barier architektonicznych dla niepetnosprawnych;

Zasadna jest budowa bezpiecznych przejs¢ dla pieszych z tzw. separatorami
wyspowymi.
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2 Diagnoza stanu systemu transportowego na obszarze SPO

2.1 Transport drogowy

2.1.1.1
Obszar

2.1.1 Infrastruktura drogowa

Uktad drogowy

SPO, zlokalizowany jest w pétnocnej czesci Wojewddztwa Opolskiego, posiada dobrg

dostepnos¢ komunikacyjng. Przez jego teren przebiega sze$¢ drog wojewddzkich i szes¢ drog
krajowych.

R/
L X4

7
A X4

DROGI WOJEWODZKIE (DALEJ DW):

DW396 taczy Bierutdéw ze Strzelinem (wojewddztwo dolnoslaskie), droga przebiega
przez zachodnig czes¢ Powiatu Namystowskiego;

DWA451 tgczy droge ekspresowg S8 (E67) — rozpoczyna sie w miejscowosci Dgbrowa
pod Olesnicg — z drogg krajowa nr 39 w Namystowie. W analizowanym obszarze
przebiega przez obszar Powiatu Namystowskiego;

DW454 tgczy Opole z Namystowem a takze z DK45, DK46, DK94, przebiegajac przez
teren powiatu Namystowskiego;

DW494 biegnie od Czestochowy do drogi krajowej 45 w Bierdzanach. Droga jest
waznym szlakiem komunikacyjnym tgczgcym pétnocng czesé wojewddztwa $lgskiego
i Opolszczyzne. W analizowanym obszarze biegnie przez powiaty: Oleski i Kluczborski;
DW487 w catosci przebiega przez dwa powiaty analizowanego obszaru
funkcjonalnego: Kluczborski i Oleski. tgczna dtugos¢ drogi to ok. 40 kilometréw, faczy
Byczyne (Powiat Kluczborski) z Olesnem (Powiat Oleski);

DW901 faczy Gliwice z Olesnem (Powiat Oleski).

DROGI KRAJOWE (DALEJ DK):

DK42 tgczy Kamienng koto Namystowa oraz Rudnik koto Starachowic, biegnie przez
wojewddztwa Opolskie, Slgskie, tédzkie oraz Swietokrzyskie (znajduje sie na obszarze
wszystkich trzech analizowanych powiatéw);

DK11 biegnie z Kofobrzegu do Bytomia, przecina potudnikowo wojewddztwa:
Zachodniopomorskie, Wielkopolskie, Opolskie i Slgskie (biegnie przez obszar powiatu
Kluczborskiego i Oleskiego) — na bazie tej drogi, na odcinku od Koszalina do przeciecia
z autostradg Al i potaczenia z drogg ekspresowg S1, powstanie dwujezdniowa droga
ekspresowa S11;

DK45 taczy przejécie graniczne z Czechami w Chatupkach (Wojewddztwo Slaskie),
A4 w wezle ,Dabrowka”, Opole, Lasowice Wielkie i Byczyne z Wojewddztwem
tédzkim, w Wieluniu przecina sie z DK8, taczacej Dolny Slask z Warszawa (biegnie
przez powiaty Oleski i Kluczborski);

DK39 prowadzgca od miejscowosci tagiewniki w Wojewddztwie Dolnoslgskim
do Kepna w Wojewddztwie Wielkopolskim (biegnie przez Powiat Namystowski);
DK43 faczy Wielun z Czestochowg, przebiega przez wojewddztwa: tddzkie, Opolskie
i Slaskie (na analizowanym obszarze biegnie przez Powiat Oleski);

DK46 biegnie przez wojewddztwa Dolnoélaskie, Opolskie i Slaskie: taczy Kotline
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Ktodzka i potudniowo — zachodnig czes¢ Wojewddztwa Opolskiego z Opolem,
Lubiencem oraz Czestochowg (na analizowanym obszarze przebiega przez obszar
Powiatu Oleskiego).

Duza liczba drég wojewddzkich i krajowych decyduje o wysokim poziomie skomunikowania
analizowanego obszaru z otoczeniem blizszym i dalszym. W analizowanych powiatach drogi
krajowe iwojewddzkie przecinajg sie w okolicach Kluczborka, Namystowa oraz Olesna
i zapewniajg dobre potgczenie komunikacyjne siedzib gmin z najwiekszymi miastami powiatu,
natomiast drogi wojewddzkie zapewniajg potgczenie ze stolicg wojewddztwa — Opolem.

Sie¢ drég wyzszych kategorii uzupetniona jest siecig drég powiatowych i gminnych, ktéra jest
dostatecznie gesta i daje mozliwos¢ rozwoju prawidtowych powigzan wewnatrz gmin oraz
pomiedzy terenami sgsiednimi.

Tabela 3. Dtugos¢ drég biegnacych przez teren SPO

Dtugosé drog [km]

POWIAT KLUCZBORSKI2

Miasto i Gmina

37,67
Byczyna

Miasto i Gmina

Kluczbork 29,20
Gmina'Las'owice 49,37 393, 68 86,48 18,81
Wielkie
Miasto i Gmina
Wotczyn 45,67
162,00

POWIAT NAMYStOWSKI

Gminai Mllasto 107,82
Namystéow

Gmina ' 25,46

Domaszowice
Gmina Pokdj 66,63 311,971 35,58 50,13

| G E 42,36
Swierczow

49,13

249,04

POWIAT OLESKI

12 Dane na podstawie Strategii Rozwoju Powiatu Kluczborskiego na lata 2014 —2022.
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Dtugos¢ drog [km]

Gmina i Miasto
32 'OO
Gmina i Miasto
Gorzoéw Slaski 29,90
Gmina i Miasto 133,00
Olesno
Gmina i Miasto 153,90 356,919 85,10 82,01
Praszka
Gmina Radtéw 157,80
Gmina Rudniki 69,85
Gmina Zebowice 40,77
IEETN 647,22

Zrédto: Opracowane wiasne na podstawie danych od gmin

2.1.1.2 Natezenie ruchu

Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, drogi krajowe pomiedzy
miejscowos$ciami na obszarze SPO obcigzone byty ruchem na poziomie ok. 4-5 tys. pojazdow
silnikowych na dobe (DK 42 odcinek pomiedzy Kluczborkiem a Wotczynem oraz pomiedzy
Wotczynem a Namystowem, DK 39 od Namystowa do pdtnocnej granicy Wojewddztwa
Opolskiego, DK 45, DK43 i DK45 pomiedzy Praszkg a podtnocng granicg wojewddztwa).
Najwieksze obcigzenie ruchem wystepowato w centrach najwiekszych miast gdzie krzyzujg sie
drogi krajowe i wojewddzkie (centrum Kluczborka i Namystowa obcigzenie na poziomie
10 tys. pojazddw silnikowych na dobe, centrum Olesna — ok. 15 tys.).

Przecietne obcigzenie na drogach w analizowanym obszarze jest znacznie mniejsze niz sredni
dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drog krajowych, ktory
wynosit 11 178 poj./dobe i byt o 13% wiekszy niz SDRR w 2010 roku (wynosit wéwczas
9 888 pojazdow). SDRR w woj. opolskim rowniez byt wyzszy niz na terenie obszaru
funkcjonalnego (9 269 pojazdéw, wzrost o 6% wzgledem 2010 r.). Na tym tle — zmiany
w perspektywie lat 2010-15 na terenie obszaru funkcjonalnego sg odmienne wzgledem
danych dla catego kraju i wojewddztwa, SDRR na DK42 wzrdst o ok. 18 %, na DK43 o 11%,
natomiast na DK11, DK45, DK39 oraz na DK46 odnotowano spadek SDRR kolejno o 7%, 6 %,
4% i11 %.
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Rysunek 1. Natezenie ruchu na drogach krajowych w rejonie SPO
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Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2015, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Natezenie ruchu na drogach powiatowych i gminnych jest znaczgco mniejsze od natezenia
na drogach wyzszych kategorii. Przyktadowo, pomiary ruchu wykonane w Powiecie
Kluczborskim na poczatku roku 2016 wykazaty, ze obcigzenie ruchem na tamtejszych drogach
powiatowych wyniosto od ok. 100 pojazdéw silnikowych na dobe w miejscowosci Krzywizna,
oraz ok. 300 — 500 pojazdédw w miejscowosci Bakow, Kostdw i Wierzbica Goérna.
Najwiekszy wynik zanotowano w miescie Wotczyn — ok. 2 600 pojazdéw silnikowych na dobe.
W 2015 r. odbyly sie pomiary ruchu na wybranych drogach gminnych w gminie Olesno, ktore
wykazaty, ze sredni dobowy ruch (SRD) wynosit od 20 pojazdéw silnikowych na dobe
w tomnicy do ok. 500 w Oleénie (na ul. Siedmiu Zrédet).

2.1.1.3 Stan techniczny drég
Drogi wojewodzkie

Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez analizowany obszar znajdujg sie pod auspicjami
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Opolu. Zgodnie z otrzymanymi danymi na obszarze SPO
znajduje sie sze$¢ odcinkow posiadajacych status kategorii drogi wojewddzkiej tj.: DW 396,
DW 451, DW 454, DW 487, DW 494, DW 901. W wiekszosci przypadkow ich stan techniczny
nie jest zadowalajgcy i wymaga pilnej poprawy. Sposréd ww. odcinkdw drdg w najgorszym
stanie jest DW 451, przebiegajaca przez teren powiatu namystowskiego. W ujeciu
procentowym stan techniczny na ok. 85% dtugosci odcinka tej drogi zostat zakwalifikowany
jako dostateczny/zadowalajgcy. Natomiast po przeciwnej stronie tego zestawienia
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znajduje sie DW 901, przebiegajgca przez teren powiatu oleskiego. Stan techniczny odcinka
tej drogi na dtugosci ponad 38% zostat zakwalifikowany jako bardzo dobry/dobry.

Wykres 1. Stan techniczny nawierzchni poszczegdélnych drég wojewddzkich na terenie SPO

DW 901

DW 494
DW 487
DW 454
DW 451

DW 396

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M bardzo dobry mdobry ®zadowalajacy dostateczny M niezadowalajgcy M w przebudowie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez ZDW w Opolu, oddziat terenowy w Oleénie

Drogi krajowe

W oparciu o dane przekazane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Opolu, mozna stwierdzi¢, ze drogi krajowe na obszarze SPO w 52 % majg nawierzchnie
w stanie pozadanym. Na 21 % drég w najblizszej przysztosci powinien zosta¢ zaplanowany
remont, poniewaz ich stan zostat oceniony jako ostrzegawczy. Stan 27% drég oceniony zostat
jako krytyczny.
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Wykres 2. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych na terenie SPO

m Pozgdany m Ostrzegawczy m Krytyczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez GDDKiA Oddziat w Opolu

Szczegbétowe dane stanu technicznego drég wykazaty, ze w najlepszym stanie technicznym jest
DK46, az 93,4% jej nawierzchni na obszarze SPO jest w stanie pozgdany, w najgorszym stanie
technicznym jest DK39 — 82,4% jej powierzchni jest w stanie krytycznym.

Wykres 3. Stan techniczny poszczegdélnych drég krajowych na terenie SPO

g
DK ATSORTI g% g%
b pUEmEETAA% sk
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DK11

W Pozgdany M Ostrzegawczy M Krytyczny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez GDDKIiA Oddziat w Opolu

Drogi powiatowe
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Drogi powiatowe na terenie obszaru funkcjonalnego znajduja sie w zarzadzie nastepujgcych
instytucji:

e Powiat Kluczborski: Zarzagd Drég Powiatowych w Kluczborku;
e Powiat Namystowski: Starostwo Powiatowe w Namystowie;
e Powiat Oleski: Zarzagd Drég Powiatowych w Olesnie.

Stan techniczny drég na terenie Powiatu Kluczborskiego i Namystowskiego zostat oceniony
przez zarzagdcoéw w pieciostopniowej skali:

stan bardzo dobry;
dobry zadowalajacy;
zty;

bardzo zty.

Okoto 58 % drdég powiatowych na terenie Powiatu Kluczborskiego i 62 % drég na terenie
Powiatu Namystowskiego nie wymaga remontu (stan bardzo dobry, dobry i zadowalajacy),
pozostate drogi s3 w znacznie gorszym stanie technicznym (stan zty oraz stan bardzo zty)
oznacza to, ze w przysztosci powinien na nich zostaé zaplanowany remont.

Wykres 4. Stan techniczny drég — Powiat Kluczborski

25% / T

® bardzo dobry = dobry = zadowalajacy zty  m bardzo zty

Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Drég Powiatowych w Kluczborku
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Wykres 5. Stan techniczny drég — Powiat Namystowski

M bardzo dobry mdobry mzadowalajgcy mzty M bardzo zty

Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Namystowie

Stan techniczny ponad poftowy drog na terenie Powiatu Oleskiego jest w stanie
niezadowalajgcym, tylko 4 % drdg jest w stanie dobry — wiekszo$¢ drég powiatowych powinna
zostaé poddana remontowi.

Woykres 6. Stan techniczny drég — Powiat Oleski

m dobry = zadowalajacy = niezadowalajgcy = zly

Zrédto. Opracowanie wtasne na podstawie danych Zarzadu Drég Powiatowych w Olesnie
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2.1.2 Motoryzacja indywidualna

Wzrost zamoznosci spoteczenstwa, dostepnosé do samochoddéw nowych i uzywanych oraz
wygoda podrdézowania przyczyniajg sie do statego wzrostu liczby osdéb korzystajgcych
z samochodéw osobowych. Liczba samochodéw na drogach przektada sie bezposrednio
na komfort podrdzy, bezpieczenstwo oraz wymagane inwestycje drogowe i przestrzenne.
Stan techniczny drég (w ostatnich latach ulegajgcy poprawie) oraz, réwnolegle, mato
elastyczna oferta komunikacji zbiorowej powoduje wzrost zainteresowania motoryzacja
indywidualng — takze na obszarze SPO.

W Polsce liczba samochodéw gwattownie wzrastata po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej
w okresie 2004-2008 (nawet do 10% w skali roku). Od czasu spowolnienia gospodarki
ogolnoswiatowej w 2008 roku nastepuje umiarkowany wzrost, srednio 3,5% rok do roku,
liczby zarejestrowanych samochoddéw (obrazuje to kolejny wykres) — co jednak do pewnego
stopnia mozna réowniez ttumaczy¢ stopniowym nasycaniem sie rynku. W 2014 r. liczba
samochodéw osobowych w Polsce przekroczyta 20,0 min samochoddéw — podczas gdy
w 1980 r. wynosita 2,4 min, w 1989 r. — 4,8 min, a w 2004 r. — 12,0 mIn. Prognoza GDDKiA
z 2005 r. zaktada, ze w 2030 r. w Polsce bedzie zarejestrowanych ok. 29,5 min samochodow —
przy czym rzeczywista liczba samochoddéw w 2012 r. (18,7 mIn) byta tozsama ze wspomniang
prognozg GDDKIA na rok 2015 — co oznacza, ze przyrost liczby samochodéw jest szybszy niz
prognoza.

Wykres 7. Liczba zarejestrowanych samochodéw na 1000 mieszkancéw wraz z dynamika
zmian rok do roku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba samochodéw na 1000 mieszkaricéw jest wskaznikiem ukazujgcym zrdzinicowanie
stopnia zmotoryzowania ludnosci ze wzgledu na obszar i charakter regionu. Przyjmuje sie,
ze wskaznik ten w miastach, ze wzgledu na rozbudowany system komunikacji publicznej, jest
nizszy niz na terenach wiejskich, gdzie posiadanie samochodu jest czesto koniecznoscig
ze wzgledu na niedostateczny rozwdj oferty transportu publicznego. W Polsce wynidst
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onw 2014 roku 520, co jest wynikiem poréwnywalnym do Wielkiej Brytanii, Stowenii

czy Niemiec.

W wojewddztwie opolskim wskaznik jest wyzszy niz wskaznik dla catej Polski i zajmuje
3. miejsce w skali kraju — zaraz za wielkopolskim (581) i mazowieckim (570) — z wynikiem
565 samochoddw na 1000 mieszkarncow (dane z 2014 r.), co pokazuje kolejny wykres. Wartym
podkreslenia jest fakt jeszcze wyzszego wskaznika w powiatach Namystowskim (48.) i Oleskim
(35. na 320 powiatéw i miast w Polsce).

Wykres 8. Liczba zarejestrowanych samochodéw na 1000 mieszkarncéw na obszarze SPO
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na analizowanym obszarze utrzymuje sie trend analogiczny do ogdlnopolskiego.
Liczba samochoddéw wzrasta rok do roku, jednak w ostatnich latach jest widoczne
spowolnienie do poziomu 2-3% w skali roku.

Wykres 9. Trend wzrostu liczby samochodéw na 1000 mieszkancéow
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wzrastajgca liczba samochoddéw moze, ale nie musi przektadaé sie na zwiekszanie liczby
podrézy odbywanych prywatnymi samochodami. Dziataniem hamujgcym wzrost znaczenia
motoryzacji indywidualnej jest zwiekszanie atrakcyjnosci innych gatezi transportu, jak réwniez
inne dziatania zwigzane z rozwojem szeroko pojetej mobilnosci, ktére zostang opisane
w dalszej czeéci opracowania.

2.1.3 Publiczny transport autobusowy

Publiczny transport autobusowy jest podstawowym s$rodkiem komunikacji zbiorowej
na terenie SPO. Cechuje sie on rozwinietg siecig potaczen oraz duzg dostepnoscia
transportowg dzieki gestej sieci przystankow. W przypadku niektérych potaczen mata
czestotliwos¢ kursdow ogranicza atrakcyjno$é dla podrézujacych. Dodatkowo, rynek
autobusowych przewozow na obszarze SPO cechuje sie (p. dalej — m.in. pkt. 2.1.3.3) dos¢
duzym rozproszeniem i mnogoscig przewoznikéw, cho¢ zdominujaca rolg kilku przewoznikéw,
zwlaszcza przedsiebiorstw powstatych na bazie dawnego przedsiebiorstwa Panstwowa
Komunikacja Samochodowa (PKS).

Transport autobusowy petni funkcje dowozowg zardowno dla uczniéw szkét jak i oséb
podrézujgcych do pracy. Ksztatt sieci komunikacyjnej zdeterminowany jest jednak
W przewazajacej czesci przez zaplecze edukacyjne. Sieé¢ potaczern pomiedzy mniejszymi
miejscowosciami, a siedzibami gmin i powiatdw ma zadanie obstugiwac przede wszystkim
placowki oswiatowe, co przejawia sie zaréwno w godzinach kursowania (kursy poranne
w kierunku miejscowosci posiadajgcych placowki szkolne i kursy w godzinach
wczesnopopofudniowych w kierunku przeciwnym), jak i w marszrucie autobusow.
Nalezy jednak jednoczesnie podkresli¢, ze w wielu miejscach w Polsce, dowozy i odwozy dzieci
i mtodziezy ze szkdét funkcjonujg w formie przewozéw zamknietych, a nie publicznego
transportu zbiorowego. Fakt, iz na obszarze SPO tego rodzaju potaczenia sg ogdélnodostepne,
poprawia mimo wszystko do pewnego stopnia dostepno$é komunikacyjna regionu.

Kazde z 3 miast powiatowych na obszarze SPO posiada dworce autobusowe zlokalizowane
w centrach funkcjonalnych. Sg to najwazniejsze punkty weztowe dla publicznego transportu
autobusowego. Zdecydowanie odmienny jest jednak standard obstugi pasazeréw na tych
dworcach. W przypadku Kluczborka, dworzec PKS i gtéwny przystanek autobusdéw prywatnych
znajdujg sie w centrum miasta i ok. 1 km od dworca kolejowego ktéry potozony jest poza
centrum. W przypadku Namystowa i Olesna, dworce i przystanki autobusowe znajdujg sie
bezposrednio przy stacjach kolejowych.

W przypadku Kluczborka i Namystowa teren dworcéw autobusowych zostat niedawno
wyremontowany. Dworzec autobusowy w Kluczborku posiada nowoczesng hale dla
podréznych, a cze$¢ na zewnatrz budynku, w miejscu w ktéorym pasazerowie oczekujg
na autobusy, jest zadaszona. Z kolei w Namystowie, przy okazji remontu dworca PKP, powstat
w petni funkcjonalny zintegrowany wezet przesiadkowy: w budynku dworca zlokalizowana jest
rowniez kasa PKS ze wzgledu nabardzo bliskg lokalizacje budynku oraz peronéw
autobusowych®®, dworzec kolejowy de facto petni tez role poczekalni dla podrdznych

13 Z peronu 1 (jednokrawedziowym przydworcowym, przy ktorym zatrzymujg si¢ pociagi jadace w kierunku
Kluczborka) istnieje mozliwos¢ dojscia do peronéw PKS w jednym poziomie, bez koniecznosci pokonywania
schodow.
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czekajacych na autobusy. Mankamentem w przypadku Namystowa jest jedynie brak
zadaszonych miejsc oczekiwania dla pasazeréw w rejonie peronéw autobusowych.

Dworzec autobusowy w Olesnie jest potozony ok. 200 metréw od dworca kolejowego i posiada
wydzielony budynek, jest jednak w ztym stanie technicznym i estetycznym.

Pofaczenia autobusowe oferowane przez réinych przewoznikdw nie posiadajg spdjnego
systemu oznaczed. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie prostego systemy numeracji
najwazniejszych linii, kursujgcych z duzg czestotliwosciag oraz opcjonalnie takze innych
potaczen. System powinien zosta¢ uzgodniony z przewoznikami prywatnymi. Informacje
o przewozach powinny byé takze dostepne w czytelnej formie na stronach internetowych
gmin i powiatédw. Dobrym przyktadem moze by¢ ujednolicenie pisemnej i gtosowej informacji
pasazerskiej juz obecnie upowszechnione na dworcach i przystankach kolejowych w catej
Polsce, takze w SPO.

2.1.3.1 Tabor autobusowy

Przewoznicy autobusowi dziatajgcy na terenie SPO dysponujg zrdéznicowanym taborem
autobusowym o rdznej liczbie miejsc. Tabor autobusowy w chwili obecnej nie jest
dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Kluczowi przewoznicy autobusowi
dziatajgcy na terenie SPO dysponujg nastepujgcym taborem:

e PKS Lubliniec Sp. z 0. o: 70 pojazdéw o pojemnosci od 15 do 50 miejsc siedzacych.
Wiekszos¢ pojazdoéw to autobusy wielkopojemne, wyposazone w luki bagazowe oraz
2 pary drzwi. Typowe marki: Autosan, Solbus;

e PKS w Namystowie Sp. z 0. o: 28 pojazdéw o pojemnosci od 19 do 50 miejsc
siedzgcych. Wiekszos¢ autobuséw to pojazdy wielkopojemne, wyposazone w luki
bagazowe oraz 2 pary drzwi. Typowe marki: Autosan, Solbus, Setra, Iveco;

e PKS w Kluczborku Sp. z 0. 0: 60 pojazdéw o pojemnosci od do 19 do 59 miejsc
siedzacych. Wiekszos$¢ pojazdéw wyposazona w luki bagazowe oraz 2 pary drzwi.
Typowe marki: Autosan, Solbus, Mercedes, Volvo, Kapena, Van Holl;

o Siwik Andrzej Przewdz Osdb: 5 pojazdéw wielkopojemnych od 34 do 55 miejsc
siedzacych, wyposazonych w luki bagazowe oraz 2 pary drzwi. Marki: Van Holl, MAN,
Renault.

W przypadku 3 gtéwnych przedsiebiorstw PKS, podstawe taboru stanowig w dalszym ciggu
zaawansowane wiekowo autobusy marki Autosan, ktore radykalnie odbiegajg poziomem
komfortu oraz emisjg zanieczyszczen od wspodtczesnych konstrukcji. Z tego powodu waznym
zadaniem dla przewoznikdw w najblizszych latach bedzie stopniowa wymiana najbardziej
zuzytych pojazddéw na wozy spetniajgce wspotczesne standardy emisji.

Ma to réwniez znaczenie zwtaszcza w kontekscie udostepnienia oferty przewozowej dla
pasazerdw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczgcym praw pasazerdw w transporcie
autobusowym i autokarowym, przyjeto nastepujgca definicje o0sdéb niepetnosprawnych:
,0soba niepetnosprawna” lub ,0soba o ograniczonej sprawnosci ruchowej” oznacza kazdg
osobe, ktorej sprawnosc ruchowa podczas korzystania ze srodkdw transportu jest ograniczona
w wyniku jakiejkolwiek niepetnosprawnosci fizycznej (sensorycznej lub motorycznej, trwatej
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lub przejsciowej), niepetnosprawnosci intelektualnej, uposledzenia lub jakiejkolwiek innej
przyczyny niepetnosprawnosci bqdz z powodu wieku i ktdrej sytuacja wymaga nalezytej uwagi
i dostosowania ustug udostepnianych wszystkim pasazerom do jej szczegdlnych potrzeb.
Nalezy jednak podkreslic, ze poprawa jakosci taboru ukierunkowana na wychodzenie
naprzeciw oczekiwaniom oséb niepetnosprawnych — de facto jest jednoczesnie poprawa
obstugi wszystkich grup pasazerow.

2.1.3.2 Istniejgca sie¢ potgczen autobusowych

Na obszarze SPO istnieje sie¢ potgczen autobusowych, ktéra umozliwia poruszanie sie
w 4 poziomach:

e Poziom 1 — w obrebie poszczegdlinych gmin;

e Poziom 2 —w obrebie poszczegdlnych powiatéw;
e Poziom 3 —w obrebie Wojewédztwa Opolskiego;
e Poziom 4 —w obrebie kraju.

Ponizej zaprezentowano potfaczenia autobusowe z realizowane z osrodkéw powiatowych wraz
z opisaniem czestotliwosci kursowania i charakteru kurséw (kursy normalne lub pospieszne).

1. Kluczbork dworzec autobusowy
e Bazany: 2 potgczenia w dni nauki szkolnej;
e Biadacz: 5 potgczen wariantowych w dni nauki szkolnej;
e Bogacica: 5 potaczen wariantowych w dni nauki szkolnej;

e Byczyna: 15 potgczen wariantowych w dni robocze (1 kurs przyspieszony), 2 potgczenia
w soboty;

e (Czestochowa: 4 potgczenia wariantowe (kursy przyspieszone);
e Dabrowka Dolna: 2 potagczenia w dni robocze;

e Dylaki: 3 potgczenia w dni robocze, 1 w soboty;

e Gtogdw: 1 potaczenie przyspieszone;

e Gronowice: 4 potaczenia wariantowe w dni nauki szkolnej;
e Jandwka: 3 potaczenia w dni nauki szkolnej;

e Katowice: 1 potgczenie codziennie;

e Kepno: 1 potgczenie od poniedziatku do soboty;

e Kielce 1 potaczenie codziennie (kurs pospieszny);

e Komorzno: 4 potaczenia w dni robocze;

e Krakow: 1 potgczenie codziennie;

e Krzywizna: 9 potgczen wariantowych w dni robocze;
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Kujakowice Dolne: 6 pofgczen w dni nauki szkolnej;

Kujakowice Gdérne: 6 potgczen w dni nauki szkolnej;

Lasowice Wielkie: 15 potgczen w dni robocze, 6 w soboty, 4 w niedziele;
towkowice: 5 potgczen wariantowych w dni nauki szkolnej;

Namystéw: 2 potgczenia wariantowe w dni nauki szkolnej (kursy pospieszone);
Nasale: 2 potaczenia wariantowe w dni nauki szkolnej;

Olesno: 4 potaczenia wariantowe, 1 kurs przyspieszony codziennie, 3 kursy normalne
w dni nauki szkolnej;

Olesnica: 1 potgczenie od poniedziatku do pigtku (kurs pospieszny);

Opole: 25 potaczen wariantowych, 5 kursdw codziennie, 19 kurséw w dni robocze,
1 kurs w soboty i niedziele (fgcznie 9 kursdw pospiesznych);

Poznan: 1 potaczenie codziennie;

Praszka: 7 potgczen wariantowych w dni robocze (2 kursy pospieszne);
Stare Budkowice: 2 potfgczenia wariantowe w dni robocze;

Szum: 2 pofaczenia w dni nauki szkolnej;

Szymonkow: 2 potgczenia wariantowe w dni robocze;

Tuty: 3 potfaczenia wariantowe w dni robocze;

Unieszéw: 4 potgczenia wariantowe w dni robocze;

Uszyce: 3 potaczenia w dni robocze;

Wielun: 2 pofaczenia, 1 kurs codziennie, 1 w poniedziatki i pigtki (oba kursy
pospieszne);

Wieruszow: 1 potaczenie od poniedziatku do soboty;

Wotczyn: 13 potaczen wariantowych, 12 kurséw w dni robocze (1 kurs pospieszny),
1 kurs w soboty;

Wojcin: 2 potgczenia wariantowe, 1 kurs od poniedziatku do soboty, 1 kurs w dni
robocze;

Wroctaw: 5 potaczen wariantowych, 4 codziennie, 1 w dni robocze (wszystkie kursy
pospieszne);

Zielona Géra: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny).

2. Kluczbork miasto

Roszkowice: 1 potgczenie w dni robocze.

3. Namystow dworzec autobusowy

Czestochowa: 3 potgczenia wariantowe codziennie (kursy pospieszne);

Glogéw: 1 potaczenie codziennie (kurs pospieszny);
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Kielce: 1 pofgczenie przez caty dzien (kurs pospieszny);

Kluczbork: 2 potgczenia, 1 kurs codziennie, 1 kurs w dni robocze (oba kursy
pospieszne);

Olesno: 1 potgczenie przez caty dzien (kurs pospieszny);

Olesnica: 1 potgczenie w dni robocze (kurs pospieszny);

Opole: 14 potaczen wariantowych, 11 kurséw w dni robocze, 3 kursy codziennie;
Sycow: 1 potaczenie w dni robocze;

Wilkéw: 1 potaczenie w dni nauki szkolnej;

Wroctaw: 4 pofaczenia wariantowe, 3 kursy codziennie, 1 kurs w dni robocze
(wszystkie kursy pospieszne);

Zielona Géra: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny).

4. Olesno dworzec autobusowy

Bobrowa: 2 potgczenia w dni robocze;
Broniec: 2 potgczenia wariantowe w dni nauki szkolnej;

Czestochowa: 4 potaczenia wariantowe, 3 kursy codziennie (kursy pospieszne), 1 kurs
w dni robocze;

Gtogdw: 1 potaczenie codziennie (kurs pospieszny);
Kielce: 1 pofaczenie codziennie (kurs pospieszny);

Kluczbork: 4 potgczenia wariantowe, 1 kurs codziennie (kurs pospieszny), 3 kursy w dni
nauki szkolnej;

Ktobuck: 1 potgczenie w dni robocze;

Kuznica Stara: 1 potaczenie w dni robocze;

Lasowice Wielkie: 2 potgczenia wariantowe w dni nauki szkolnej;
Lubliniec: 1 potgczenie w dni robocze;

tomnica: 3 potgczenia w dni nauki szkolnej;

tédz: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny);

Namystéw: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny);

Opole: 7 potgczen, 5 kursdw w dni robocze, 2 kursy w niedziele (tacznie 2 kursy
pospieszne);

Panki: 1 potaczenie w dni robocze;

Praszka: 6 potgczen wariantowych, 4 potgczenia w dni robocze, 2 kursy w niedziele
*1 kurs pospieszny);

Przystajn: 5 potgczen w dni robocze;
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e Sijeradz: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny);

e Sowczyce: 4 potagczenia w dni nauki szkolnej;

e Stany: 1 potgczenie w dni nauki szkolnej;

e Swiercze: 2 potaczenia w dni nauki szkolnej;

e Wielun: 2 potaczenie wariantowe, 1 kurs codziennie, 1 kurs w niedziele (oba kusy
pospieszne);

e Wojciechéw: 2 potgczenia w dni nauki szkolnej;

e Wroctaw: 3 potgczenia wariantowe codziennie;

e Zielona Godra: 1 potgczenie codziennie (kurs pospieszny).

2.1.3.3 Organizacja transportu autobusowego na terenie SPO

Zezwolenia wydane przez gminy Powiatu Kluczborskiego:

e Gmina Byczyna: potgczenia obstugiwane sg przez PKS w Kluczborku Sp. z 0.0

1.
2.

© 0 N o U AW

Byczyna — Jandwka przez Ciecierzyn
Byczyna Miechowa przez Kostow
Byczyna — Jakubowice przez Ciecierzyn
Byczyna — Pszczonki przez Pogorzatke
Byczyna — Dobiercice przez Sarndéw
Byczyna —Jakubowice przez Polanowice
Byczyna — Gimnazjum

Byczyna — Gimnazjum — Watowa

Byczyna — Jakubowice przez Kochtowice

10. Byczyna — Gimnazjum — Jakubowice

e Lasowice Wielkie: potgczenia obstugiwane sg przez PKS w Kluczborku Sp. z o.0.

1.
2.
3.

© ®©® N o U A

Lasowice Wielkie — Laskowice
Lasowice Wielkie — Trzebiszyn
Lasowice Wielkie — Wedrynia
Lasowice Wielkie — Szumirad
Jasienie — Chocianowice
Szumirad — Wedrynia
Chocianowice — Ciarka Kolonia
Gronowice — Jasienie Kolonia

Gronowice — Chocianowice
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e Gmina Wotczyn: potaczenia realizowane przez PKS w Kluczborku Sp. z o.0.
Wotczyn — Szum przez Wasice

Wotczyn — Duczéw Maty przez Wierzbice Dolng

Wotczyn — Wesota przez Ligote Matg

Wotczyn — Wesota przez Wierzbice

Wotczyn — Wesofa przez Szymonkow

Wotczyn — Duczéw Maty przez Swiniary Duze

Wotczyn — Komorzno przez Bruny

© N o Uk~ W N e

Wotczyn — Rozndw przez Skatagi

Powiat Namystowski

Organizatorem transportu autobusowego na terenie powiatu jest Starosta Namystowski oraz
burmistrz Namystowa. Dodatkowo zezwolenia na prowadzenie przewozéw wydajg takze
poszczegdlne gminy.

e PKS w Namystowie Sp. z. 0. 0.: 5 zezwolen wydanych przez Powiat Namystowski

Zezwolenia wydane przez gminy Powiatu Namystowskiego:
e Gmina Domaszowice: brak danych

e Gmina Pokdj: potgczenia realizowane przez Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej S.A. w Opolu w ramach przewozdéw szkolnych.

Zabiniec — Pokdj — Domaradz - Zabiniec
Siedlce - Pokdj

Lubnéw —Domaradz

1

2

3

4. Zawis¢ — Pokoj
5. Paryz —Domaradz

6. Lubnow — Pokdj

7. Pokdj—Jagienna

e Gmina Swierczdw: potaczenie realizowane przez Biuro Podrézy Nalepa Travel.

1. Miejsce — Swierczéw — Bgkowice — Dgbrowa — Miodary — Bgkowice — Swierczéw —
Miejsce.

e Gmina Wilkéw: potgczenia realizowane przez Opolskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej S.A. w Opolu w ramach linii regularnych specjalnych.

1. Wilkéw Gimnazjum — Wilkow
2. Wilkéw Gimnazjum — Krzykdw Osiedle
3. Wilkoéw PKS — Wilkéw Przedszkole

4. Krzykéw osiedle — Wilkdw Gimnazjum
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5. Wilkéw — ldzikowice Szkota

Powiat Oleski

Organizatorem transportu autobusowego na terenie powiatu jest Starosta Oleski oraz
burmistrz Olesna. Dodatkowo zezwolenia na prowadzenie przewozéw wydajg takze
poszczegbdlne gminy. W przypadku Powiatu Oleskiego, wydano nastepujace zezwolenia
na wykonywanie krajowego transportu drogowego:

Ustugi transportowe ,lwona”: 2 zezwolenia
PKS Wielun Sp. z 0.0.: 1 zezwolenie
PKS w Lublifcu Sp. z 0.0.: 13 zezwolen

III

»Parasol” Marek Szewczyk: 1 zezwolenie
PKS w Kluczborku Sp. z 0.0.: 2 zezwolenia
Ustugi Transportowe Beata Aleksandra Jeziorowska: 3 zezwolenia

,Eurocar” Grzegorz Banas: 1 zezwolenie.

Zezwolenia wydane przez gminy Powiatu Oleskiego:

Gmina Dobrodzien: potaczenia obstugiwane przez PKS Lubliniec, PKS Ktodzko,
PKS Opole, U.T. Beata Aleksandra Jeziorowska Olesno, PKS w Kluczborku Sp. z o.0.

1. Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Czestochowa
Czestochowa — Opole

Lubliniec — Dobrodzien

Lubliniec — Myslina

Lubliniec — Dobrodzien p. Pludry

Opole — Dobrodzien

Opole — Olesno

Dobrodzien — Pietraszow

© 0 N O U A W DN

Dobrodzien — Liszczok

[EEN
o

. Dobrodzien — Baki

=
[y

. Dobrodzien — Zwéz

[EEN
N

. Dobrodzien - Dabrowica

[EEN
w

. Dobrodzien — Turz
14. Dobrodzien — Szemrowice
Gmina Gorzéw Slaski: potaczenia obstugiwane przez PKS w Kluczborku Sp. z 0.0.

1. Gorzéw Slaski — Uszyce
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2. Gorzéw Slaski —Jamy
3. Gorzéw Slaski —Jamy przez Pawtowice
4. Gorzdéw Slaski —Jamy przez Skrorisko
5. Gorzéw Slaski — Kobyla Géra
6. Gorzéw Slaski — Kobyla Géra przez Kartéw
e Gmina Praszka: brak danych
e Gmina Radtéw: potaczenia obstugiwane przez PKS w Kluczborku Sp. z o.0.
1. Koscieliska — Nowe Karmionki przez Radtow
2. Sternalice — Wichréw przez Radtéw

e Gmina Rudniki: potgczenia realizowane przez PKS Lubliniec Sp. z 0. 0., Nadgoplanskg
Komunikacje Autobusowg Grzegorz Arent, Prywatna Komunikacja Samochodowa
w Busku Zdroju, PKS w Turku.

1. Olesno — Zytniéw
Linia Inowroctaw — Czestochowa — Krakdw
Olesno — Bobrowa

Jelenia Géra — Busko Zdroj

v ok W

Turek — Bielsko-Biata.

e Gmina Zebowice: potaczenia realizowane przez PKS w Kluczborku Sp. z 0.0. oraz firme
»Parasol” Marek Szewczyk

1. Zebowice — Radawie — Kosice — tgka — Knieja — Zebowice
2. Zebowice — Pruskow — Siedliska — Osiecko — Kadtub Wolny — Zebowice
3. Zebowice —tgka — Knieja — Zebowice.

2.1.4 Infrastruktura parkingowa

Bezposrednim skutkiem wzrostu liczby samochodéw osobowych (zob. rozdziat 2.1.2) jest
zwiekszajgce sie zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla samochoddéw. Parkingi
sq wszechobecne zaréwno w wiekszych miastach jak i w niewielkich sotectwach, dlatego
problematyka parkingdw dotyczy catego obszaru SPO. Infrastruktura parkingowa
(jej obecnosc i stan) odgrywa kluczowe znaczenie przy wyborze celu podrézy, a takze wptywa
na komfort i bezpieczeristwo. Dlatego w wiekszosci miejscowosci parkingi sg wyznaczane
i budowane w bezposrednim sasiedztwie miejsc charakteryzujgcych sie najwiekszym
cigzeniem ze strony mieszkancéw, takich jak przede wszystkim:

e Urzedu Gminy / Miasta / Powiatu;
e Domu Kultury / amfiteatru;

e Kosciota;
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e Cmentarza;

e Przedszkola / Szkoty podstawowej / Gimnazjum / Szkoty ponadgimnazjalnej;
e (Osrodka zdrowia;

e Przystankdéw i dworcéw kolejowych i autobusowych;

e Punktéw handlowych;

e Innych miejsc: OSP, swietlicy wiejskiej, miejsc turystycznych.

Brak miejsca do zaparkowania w rejonie powyzszych miejsc moze wptywaé albo na zmiane
celu podrdézy (np. inny sklep z wtasnym parkingiem), albo na zmiane sposobu dotarcia do celu.
Przy czym nalezy podkresli¢, ze na obszarze SPO, za wyjatkiem obiektéw handlowych —
w wiekszosci wypadkéw nie istniejg substytuty poszczegdlnych instytucji, dlatego tez
w przypadku braku odpowiedniej infrastruktury parkingowej mieszkancy potencjalnie moga
by¢ sktonni wybra¢ komunikacje zbiorowg, rower lub decydowaé sie na pokonanie danego
odcinka pieszo.

Modelowanie polityki mobilnosci i wptywanie na zmiane nawykow mieszkancéw za pomoca
zwiekszania lub zmniejszania liczby miejsc parkingowych nie jest — w Polsce i na Swiecie —
powszechng praktyka. Przebudowa infrastruktury parkingowej najczesciej jest realizowana
reakcyjnie (w odpowiedzi na zaistniaty problem) i rzadko kierowana jest wedtug strategii
rozwoju mobilnosci'®. Czestg praktyka jest nie zauwazanie problemu wystarczalnosci danego
parkingu, dopdki jego wielko$¢ i stan odpowiada zapotrzebowaniu na miejsca postojowe (1).
Parking nie stanowi takze zazwyczaj przedmiotu zainteresowania, dopdki jego funkcjonowanie
i rozbudowa nie jest prowadzona kosztem innej infrastruktury lub sfery publicznej (2).
Natomiast w momencie, gdy rozbudowa infrastruktury parkingowej nastepuje kosztem innej
infrastruktury — wéwczas moze to wywotywaé niezadowolenie spoteczne.

Obecna infrastruktura parkingowa zlokalizowana na terenie wiekszosci miejscowosci
odpowiada zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe. Planowane budowy nowych parkingéw
sg najczesciej wynikiem (1) — braku wystarczajgcej liczby miejsc przy instytucjach wskazanych
wyzej (m.in. budowa parkingéw na terenie gminy Byczyna). Przebudowy (rewitalizacje)
parkingdw, drég i otaczajgcych placdw sg czesto wynikiem (2) — kompromisu pomiedzy
zapotrzebowaniem na miejsca parkingowe a funkcjg spofteczng danego miejsca
(m.in. rewitalizacja placu Wolnos$ci w Dobrodzieniu, Rynku w Olesnie).

Innym sposobem wptywu na decyzje parkingowe jest wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania. Obecnie SPP na obszarze SPO funkcjonujg w:

e Kluczborku;
e Namystowie;
e Olesnie;

e Praszce (gdzie ma miejsce niezgodne z ustawg oznakowanie strefy ptatnego
parkowania).

14 Temat infrastruktury parkingowej rzadko pojawia sic¢ w dokumentach strategicznych, np. w PGN jednostek
samorzadowych.
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Zgodnie z ustawa'® oraz rozporzadzeniem'® wymagane jest w strefie oznakowanej znakiem
D - 44 (znak ,strefa ptatnego parkowania”) miejsca dla postoju pojazdu samochodowego
wyznaczenie znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 oraz znakami poziomymi
okreslonymi w zatqczniku nr 2 do rozporzqdzenia w: pkt 5.2.4, pkt 5.2.5, pkt 5.2.6 i pkt 5.2.9.2.
tzn. zaréwno znakami poziomymi jak i pionowymi.

Na terenie SPO znajduja sie parkingi przy dworcach kolejowych i autobusowych: 1) na terenie
kolejowym (np. Kluczbork), 2) nalezgce do powiatu (np. Olesno) lub 3) gmin, ktére petnig
funkcje systemu P+R'’. Planowane s3g dziatania w kierunku udroznienia systemu komunikacji
publicznej wraz z budowg parkingdw na trasie kolei (linia kolejowa nr 272) oraz przy
planowanej trasie S11 przez Gmine Byczyna.

2.1.5 Transport drogowy w dokumentach strategicznych

W krajach Unii Europejskiej transport drogowy pojazdami mechanicznymi pozostaje
dominujgcym rodzajem przewozdéw ladowych (ponad 80% pracy przewozowej pasazeréw
i ponad 70% — towardw). W zwigzku z tym, przedmiotowe dokumenty strategiczne zostang
szerzej omowione dla tego rodzaju mobilnosci.

2.1.5.1 Dokumenty Unii Europejskiej

Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”18

W Biatej Ksiedze jw. zatozono osiggniecie m.in. nastepujacych celdéw:

e zmniejszenie do 2050 r. emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu
0 co najmniej 60 % w poréwnaniu z rokiem 1990;

e utworzenie do 2030 r. w petni funkcjonujacej, ogdlnounijnej i multimodalnej,
transportowej ,,sieci bazowej” TEN-T;

e optymalizacje skutecznosci dziatania multimodalnych taricuchdéw logistycznych, w tym
poprzez wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych rodzajéw transportu;

e przeniesienie, do 2030 r., 30% drogowego transportu towaréw przewozonych
na odlegtosci powyzej 300 km na inne rodzaje transportu (do 2050 r. udziat ten
powinien zostac zwiekszony do ponad 50%).

15 Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.
16 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia 2013 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
17 "Parkuj i Jedz" (P+R z ang. Park and Ride) — parkingi zlokalizowane przy przystankach przesiadkowych dla
0s0b, ktore korzystaja z publicznego transportu zbiorowego w celu dojazdu do centrum miasta / aglomeraciji itp.
'8 COM (2011) 144 z dnia 28 marca 2011 r.
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Strategia Furopa 2020'°

Strategia Europa 2020 jest jednym z najistotniejszych dokumentéw strategicznych
obowigzujgcych dla catego obszaru UE — okres$la ona kierunki rozwoju Unii Europejskiej
w perspektywie do 2020 roku. Ustalono pieé¢ nadrzednych celéw, ktére UE ma osiggnac
do 2020 roku: zatrudnienie, badania i rozwdj, klimat i energie, edukacje, integracje spoteczna
i walke z ubdstwem. Strategia zawiera rowniez siedem tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu
o ktére Unia Europejska i wtadze panstw cztonkowskich beda nawzajem uzupetnia¢ swoje
dziatania w kluczowych dla strategii obszarach, takich jak m.in. innowacje oraz oszczedne
gospodarowanie zasobami.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/20132°

Jednym z celéw strategii ,Europa 2020” jest wspieranie wigczenia spotecznego w celu
zintensyfikowania tworzenia miejsc pracy. Omawiane rozporzadzenie ustanowito w tym celu
instrument tgczgc Europe zaktadajgcy m.in. synergie dziatan w sektorze transportu, ktdra
powinna pomdéc w usprawnieniu swobodnego przeptywu osob, towardw, kapitatu i ustug,
sprzyja¢ wiekszej spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej oraz przyczyniaé sie
do podniesienia konkurencyjnosci spotecznej gospodarki rynkowej oraz do przeciwdziatania
zmianie klimatu. Realizacji tego celu powinno stuzyé pozyskanie funduszy zaréwno z sektora
publicznego, jak iprywatnego, przy jednoczesnym zwiekszeniu pewnosci prawa
i poszanowaniu zasady neutralnosci technologicznej.

Inwestycje infrastrukturalne objete przedmiotowym rozporzadzeniem powinny pomdc
w propagowaniu idei przeksztatcenia gospodarki i spoteczenstwa w taki sposdb, aby
charakteryzowaty sie niskg emisjg dwutlenku wegla oraz byly odporne na zmiane klimatu
i katastrofy naturalne, oraz sprzyja¢ celom UE w zakresie dekarbonizacji.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/201321

Jest to rozporzadzenie opisujgce ogdlne uwarunkowania dystrybucji sSrodkéw w okresie
2014 — 2020 i definiujace, w art. 9, jedenascie tzw. celdw tematycznych (CT) ktére sktadajg sie
dalej z Priorytetéw Inwestycyjnych (Pl) do ktérych odwotujg sie bezposrednio zapisy
w poszczegdlnych Programach Operacyjnych — to do poszczegdlnych Pl w ramach
CT odwotywa¢ sie bedg procesy wyboru projektdw i pozyskania dofinansowania w krajach
cztonkowskich UE.

W szczegdlnosci, transportu drogowego w przedmiotowym obszarze funkcjonalnym dotycza:

e w ramach CT 4 pt. Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach: Pl nr 4.5 (promowanie strategii niskoemisyjnych w szczegélnosci dla
obszaréw miejskich; wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatann adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu);

Yhttp://ec.europa.eu/europe2020/europe-2020-in-a-nutshell/index_pl.htm
20 Rozporzadzenie parlamentu europejskiego i rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010, Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej L 348/129.
2 Dz. Urz. UE L 347 z 20 grudnia 2013 r., str. 374-469.
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e w ramach CT 7 pt. Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych: Pl nr 7.3
(rozwdj ,,cichych” i niskoemisyjnych systemdéw transportu).

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/200722

To zasadniczy dokument, regulujacy funkcjonowanie Publicznego Transportu Zbiorowego
na obszarze UE, w wiekszosci transportowych ustug publicznych zamawianych przez jednostki
samorzadu terytorialnego. Ustugi takie dotowane sg ze srodkéw publicznych. Przy zachowaniu
procedur opisanych w przepisach prawa europejskiego i krajowego ale majgc takze
na wzgledzie szczegdlne znaczenie spoteczne publicznego transportu zbiorowego, wsparcie
finansowe lub rzeczowe tego sektora nie jest traktowane jako pomoc publiczna, lecz jako
rekompensata wyréwnujaca przedsiebiorstwu przewozowemu straty poniesione przy
Swiadczeniu niedochodowych ustug. Zasady te zostaty nazwane konkurencjq regulowang
i na poziomie unijnym zostaty sformutowane w Rozporzadzeniu jw. W szczegdlnosci zaktada
sie rozdzielenie funkcji regulacyjno-organizatorskich od dziatalnosci gospodarczej zwigzanej
ze Swiadczeniem ustug przewozowych oraz stwierdza sie, iz wiasciwe organy publiczne
sg uprawnione do ingerowania w publiczny transport pasazerski na danym obszarze
geograficznym (zob. takze krajowa ustawa o publicznym transporcie zbiorowym — ponizej).

2.1.5.2 Dokumenty krajowe

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju? (dalej KPZK do 2030 r.)

KPZK do 2030 r. definiuje polityki przestrzenne Polski i formutuje konkretne wnioski, majace
na celu przywrocenie w naszym kraju fadu w zakresie: gospodarczym, demograficznym,
klimatycznym czy infrastrukturalnym. Zostato to omdéwione szczegdétowo w szesciu celach,
a w szczegdlnosci (cel nr 3) w zakresie transportu drogowego bedzie to:

e Poprawa dostepnosci miast i regionéw jako miejsc koncentracji ustug publicznych oraz
integracja rynkdw pracy wiekszych osrodkdw i otaczajgcych je regiondw w celu tagodzenia
takich patologii spotecznych jak biernos¢ czy bezrobocie;

e Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu (m.in. poprzez zachecenie podrdéznych
do korzystania z komfortowych i bezpiecznych autobuséw nowej generacji) oraz
integracje PTZ, takze organizacyjng, rozwdj terminali przesiadkowych i systeméw ,Parkuj
i Jedz” (ang. Park&Ride), a takze dziatania w celu ograniczania drogowego transportu
towaréw — szczegblnie w miastach o starej zabudowie, nieposiadajgcych
petnowymiarowych obwodnic drogowych;

e Sukcesywna modernizacja drog krajowych oraz uzupetniane petnymi obwodnicami
miejscowosci, w ktdrych koncentruje sie ruch drogowy z zatozeniem przekazania czesci
z nich pod zarzad wojewddzki.

22 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 315/1.
2 Przyjeta przez Rade Ministrow uchwalg nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku.
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Celem tych przedsiewzie¢ powinno by¢ m.in. uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach
drogowych, poprawa przepustowosci gtdwnych arterii i dostosowanie drég krajowych
do nacisku 115 kN/o$, odcigzenie miast z ruchu tranzytowego oraz poprawa bezpieczenstwa
jazdy. Ostatniej kwestii zostanie poswiecona szczegdlna uwaga?*. Na rysunku ponizej
pokazany jest wstepny plan najwazniejszych w kraju inwestycji drogowych, zrealizowanych
i planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020 oraz wspéffinansowanych przez UE.

24 W Polsce, z 8% procentami mieszkancow wérdd krajow UE, ginie rocznie 14% zabitych w wypadkach
drogowych na obszarze unijnym (!).
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Rysunek 2.Kluczowe projekty w zakresie drog kotowych w latach 2014-2020,
wspotfinansowane przez UE

Kolorem czerwonym zaznaczono odcinki
przewidziane do kompleksowej modernizacji
w latach 2014 - 2020

Kolorem zaznaczono odcinki
zmodernizowane
Kolorem zaznaczono odcinki do

realizacji po 2020 r.

Expressways planned in 2014-2020 } a ’
Existing sections in 2015 ,- -

Expressways planned after 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Dokumentu Implementacyjnego” z pazdziernika 2014 r. do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju

Omowione poprzednio, strategiczne dokumenty unijne oraz krajowe przepisy techniczne?’
dotyczg catosci transportu drogowego i w zakresie jego infrastruktury oraz (majacych z natury
charakter indywidualny, lub catkowicie komercyjny) motoryzacji indywidualnej i drogowych
przewozow towarowych, mozna uznacd je za wyczerpujgce. W zwigzku z tym, w dalszej czesci
omowione zostang krajowe i regionalne dokumenty strategiczne dotyczgce PTZ
wykonywanego pojazdami drogowymi.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym?2®

Ustawa ta?’ porzadkuje kwestie zwigzane z planowaniem, organizowaniem i finansowaniem
ze srodkéw publicznych funkcjonowania transportu publicznego. Zgodnie z jej zapisami
»,Za organizacje PTZ odpowiada wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy jego funkcjonowanie” (art. 4 ust. 1 pkt 4).

Odpowiednie kompetencje organizatoréw uzupetniajg sie zgodnie z hierarchia:

e Marszatek wojewddztwa — organizuje przewdz wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i niewykraczajgcy poza granice
jednego wojewddztwa;

25 Rozporzadzenia, normy i standardy, etc.
26 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pozn.
zm.
27 Art. 4.1. pkt. 11.
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e Zarzad zwigzku powiatowo-gminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatéw
tworzacych zwigzek powiatowo-gminny;

e Zarzad zwigzku powiatow — linie komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow tworzgcych zwigzek
powiatow;

e Starostowie powiatéw — linie przebiegajace przynajmniej przez dwie gminy w jednym
powiecie;

e Zarzad zwigzku miedzygminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne

w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny;

e \Wodjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci na terenie gminy lub miasta (tez miasta
na prawach powiatu).

W szczegdlnosci, ustawa okresla konieczno$é tworzenia kluczowych dla PTZ dokumentéw —
tzw. Planéw zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, powigzanych
z dokumentami strategicznymi okreslajgcymi polityke UE, panstwa, regionu i poszczegdlnych
gmin w zakresie: transportu (w tym tempa motoryzacji), planowania przestrzennego (w tym
czynnikdow determinujgcych rozwdj gospodarczy), ochrony srodowiska, rozwoju lokalnego
(w tym demografii, dochodéw mieszkancéow, poziomu bezrobocia, itp.) oraz potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Celem planéw transportowych jw. powinno by¢ wskazanie
mechanizméw, ktére powinny by¢ stosowane w celu lepszego dostosowania oferty
przewozowej do popytu.

Zgodnie z ustawg o PTZ obowigzek sporzgdzania planéw transportowych cigzy na gminach
majgcych wiecej niz 50 tys. mieszkancéw albo, gdy wystepuje porozumienie przekazujgce
do jednej z gmin zadanie organizacji PTZ a zainteresowane gminy maja razem wiecej niz
80 tys. mieszkanncow (odpowiednio dla powiatéw, jest to 80 i 120 tys. mieszkanncow). Limity
takie nie dotyczg ani gmin ani powiatéw wchodzgcych w sktad SPO. Jednostki samorzagdowe
nieposiadajgce obowigzku posiadania planu transportowego moga podjaé¢ decyzje o jego
sporzadzeniu, jednak zadna z JST lezgcych na obszarze SPO nie podjeta takiej decyzji.
Obligatoryjnym w tym wypadku miejscowym planem transportowym jest wiec dokument,
dotyczacy catego Wojewddztwa Opolskiego (p. dalej).

Ustawa o PTZ obowigzuje jednak naturalnie wszystkie JST — takze te, ktdre nie majg obowigzki
sporzadzania planéw transportowych. W tym kontekscie, nalezy podkresli¢, ze Ustawa PTZ
dokonuje bardzo istotnego z — punktu widzenia organizacji transportu publicznego -
formalnoprawnego podziatu na przewoznika i operatora.

Zgodnie z Ustawg PTZ (art. 4), ,operatorem” jest samorzqdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie, natomiast ,przewoznikiem” jest przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

W praktyce oznacza to, ze ,przewoznik” realizuje przewozy o charakterze komercyjnym,
natomiast operator realizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej — czyli takie,
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na ktdére zawiera umowe z organizatorem publicznego transportu zbiorowego?® i ktére,
zgodnie z Ustawg PTZ, stuzg do realizacji biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci. Ten zapis ma réwniez zwigzek z kwestig refundacji ulg
ustawowych: zgodnie z zapisami Ustawy PTZ, od 1 stycznia 2017 r. prawo do refundacji ulg
ustawowych z budzetu panstwa posiadaliby tylko operatorzy (przewoznicy komercyjni, ktérzy
do konca 2016 r. réwniez mogg ubiegac sie o refundacje — chcac od 2017 r. nadal stosowa¢é
bilety ulgowe, musieliby robi¢ to na wtasne ryzyko finansowe??).

2.1.5.3 Dokumenty regionalne

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej: PT)
dla Wojewddztwa Opolskiego3°

Jako najwazniejsze réwniez dla SPO, mozna wskaza¢ nastepujace zagadnienia poruszone
w wojewddzkim planie transportowym:

0,

+» w zakresie diagnozy stanu aktualnego:

e sie¢ potgczen autobusowych jest niestabilna, bo w zwigzku ze stosunkowo tatwym
dostepem do rynku przewoznicy (stosunkowo liczni) czesto dokonujg modyfikacji
w ofercie, realizujgc przewozy z réznych wzgledéw3! bardziej atrakcyjne. Efektem jest
koncentracja przewozéw w kilku korytarzach, niekiedy ponad istniejgcy popyt
a przewaznie kosztem dostepnosci obszaréw peryferyjnych;

® przewoznicy maja rézne systemy taryfowe co uniemozliwia zapewnienie jednorodnej
oferty dla pasazeréw;

e do kluczowych w przedmiotowym obszarze centréw PTZ dla transportu drogowego,
naleza: kompleksowo zmodernizowany i w petni zintegrowany dworzec kolejowo —
autobusowy + postdj takséwkowy w Namystowie32; nowy dworzec autobusowy
w Kluczborku33; zupetnie zaniedbany dworzec autobusowy w Oleénie, dodatkowo

28 Ustawa PTZ przewiduje trzy formy wyboru operatora: na drodze prawa zamowien publicznych; na drodze
przyznania koncesji; w szczegdlnych przypadkach na drodze bezposredniego zawarcia umowy - gdy $rednia
warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 mln euro lub $wiadczenie ustug ma mie¢ wymiar mniejszy
niz 300 tys. kilometréw rocznie (w przypadku matego lub $redniego przedsigbiorcy, posiadajacego nie wigcej niz
23 pojazdy, wskazane warto$ci mogg wynie$¢ 2 min euro i 600 tys. km); gdy $wiadczenie ustug ma by¢
wykonywane przez podmiot wewng¢trzny — w my$l prawa unijnego, ,,podmiotem wewnetrznym” jest zaroOwno
samorzadowy zaktad budzetowy, jak i spotka prawa handlowego pozostajaca pod kontrola jednostki badz
jednostek samorzadu terytorialnego; gdy umowa dotyczy transportu kolejowego; gdy ma miejsce zaktocenie
w $wiadczeniu ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji.
2 W dn. 28 kwietnia 2016 r. ztozony zostal w Senacie projekcie nowelizacji Ustawy PTZ, zaktadajacy przesunigcie
terminu zmiany zasad refundacji ulg z 1 stycznia 2017 r. na 1 stycznia 2018 r. Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa zapowiedziato jednoczesnie, ze bedzie pracowac¢ nad nowymi zapisami dot. zasad refundacji ulg
ustawowych.  Zob.:  http://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/senat-ulgi-ustawowe-bez-zmian-w-2017-r-
76399.html [2.05.2016].
30 Przyjety Uchwatg Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego nr XLIV/505/2014 z dn. 22 lipca 2014 .
31 Nie tylko finansowych; takze np. z uwagi na zmienno$¢ popytu lub dziatania konkurencji.
32 Jedno z najtadniejszych w Polsce, matych centrow przesiadkowych.
33 Niestety odlegly od kolejowego o ok. 1 km i pozbawiony informacji o przystankach komercyjnych linii
autobusowych, znajdujacych si¢ na pobliskich ulicach — por. poprzednio.
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z rozproszonymi przystankami autobusowych linii komercyjnych w poblizu i brakiem
informacji, gdzie sie ten dworzec znajduje;

% w zakresie zamierzen:

e poprawa jakosci systemu transportu tj. jego dostepnosci, jakosci, efektywnosci,
integracji i bezpieczenstwa; ograniczanie negatywnego wptywu na srodowisko
naturalne i spoteczne;

e biezqce i nieprzerwane zaspakajanie potrzeb przewozowych spotecznosci w danym
obszarze®* jest obligatoryjnym wymogiem ustawowym i moze zostaé w petni
zrealizowane tylko pod warunkiem, Zze poszczegdlne potaczenia transportu
drogowego o charakterze uzytecznosci publicznej beda wyznaczane przez
organizatorow PTZ. Ufatwi to funkcjonowanie tych potgczen autobusowych ktére
sg istotne ze spotecznego punktu widzenia, a nie zawsze zapewniajg optacalnosé dla
operatoréw/przewoznikow;

e o0siggniecie, ocenianej obecnie jako realna, proporcji podziatu 50% - 50% pomiedzy
transportem indywidualnym a PTZ;

e kluczowe potaczenia PTZ powinny byé realizowane przez transport kolejowy,
a transport drogowy na tych kierunkach powinien by¢ jego uzupetnieniem (por. takze
rozdziat ,Transport kolejowy” ponizej).

Ponizsza tabela podaje zaktadane w planie transportowym dla Wojewdédztwa Opolskiego
i odnoszgce sie takze do SPO, docelowe standardy jakosci ustug w transporcie autobusowym.

Tabela 4 Standardy jakosci ustug w transporcie autobusowym

Standard Opis

e Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min - < 5%

e Udziat odjazdéw przyspieszonych ponad 1 min - <1%

e Wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%

e Dodatkowe  wyposazenie  pojazdow  zapewniajace  wygode
i bezpieczenstwo podrézowania, np. klimatyzacja

e Wyposazenie w niska podtoge, na co najmniej 30% powierzchni pojazdu

Niezawodnosé e Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw:
98-100%

e Udziat przystankéw wyposazanych w wiaty: co najmniej 40%
e Gesto$é przystankéw / km2:4 -5

Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw
| komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii, — jako
Regularnos¢ : . . . . .
nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie

do regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

e W najwazniejszych relacjach: nawet co 20-30 minut
@HGHNTLHEE o Na  liniach  pozostatych (z  zachowaniem cyklicznosci  odjazdéw
z dopuszczeniem uzasadnionych wyjatkow):

Punktualnosé

Wygoda

Dostepnosc

34 Art. ust. 1 pkt 12 ww. Ustawy o PTZ.
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Standard Opis
— w dnirobocze —w godz. 6-18: co 30/40 min, w pozostatych porach:
co 30/60 min
— w soboty — co 30/60 min
— W niedziele - co 60 min, przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby linii
Predkos¢ e Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej
G TR GG o Wprowadzenie  statystycznie istotnych potgczen bezposrednich,
potaczen zgtaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkarncéw
e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie
wiecej niz 30:1
e Analiza ekonomiczna wprowadzenia biletow krétkookresowych
i dobowych
e Wprowadzenie biletéw dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla
pasazerow
¢ Informacja dynamiczna w centrach przesiadkowych
e Rozktad jazdy w Internecie — wraz z wyszukiwarka potgczen
Informacja zintegrowang z rozktadem pociggdéw oraz przewoznikéw prywatnych
e Szeroka informacja statyczna na przystankach®
o Rozktady jazdy dostepne w autobusach

Koszty PTZ

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego”

Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystéw — Olesno3®

Zgodnie ze zdefiniowang w omawianej strategii misjg, przedmiotowy OF zostat powotany
w celu bezpiecznego budowania wiezi rodzinnych spofecznych oraz nieskrepowanego rozwoju
zawodowego w oparciu o nowoczesnq infrastrukture, wysokiej jakosci ustugi publiczne oraz
przyjazny rynek pracy , dziatajgce na rzecz jego mieszkancow.

W celu realizacji takiej misji, w strategii jw. sformutowanych zostato dziewie¢ celéw
strategicznych. Jednym z nich jest cel strategiczny “Transport” koncentrujacy sie na wdrazaniu
zintegrowanego, niskoemisyjnego transportu publicznego oraz zwiekszeniu dostepnosci
transportowej catego  przedmiotowego obszaru i obejmujagcy dalej dwie
,Platformy Interwencji”:

e Zintegrowany, niskoemisyjny transport publiczny;

e Infrastruktura drogowa i towarzyszgca.

35 Wzorcowy przyktad mogg stanowi¢ dzisiejsze rozktady PKP PLK, takze uwzgledniajgce roznych przewoznikow
kolejowych.
36 Obszar funkcjonalny (OF) jest to wyodrebniony przestrzennie obszar, charakteryzujgcy sie wspélnymi
uwarunkowaniami  geograficznymi, przestrzennymi, Sspoleczno — gospodarczymi, systemem powigzan
funkcjonalnych oraz okreslonymi na ich podstawie jednolitymi celami rozwoju, zapewniajgcymi efektywne
wykorzystanie jego przestrzeni. Strategia rozwoju przedmiotowego OF zostata zatwierdzona Uchwata nr 1/11/2015
Walnego Zgromadzenia Cztonkoéw Stowarzyszenia Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystow — Olesno
z dnia 28 kwietnia 2015 r.
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Przyjmuje sie przy tym, iz wzrost wykorzystania transportu publicznego (gtéwnie podrézy
dom-praca-dom dom-szkota-dom) powinien by¢ systemowa podstawg do wdrozenia
rozwigzan infrastrukturalnych, a priorytetem dla rozwoju infrastruktury transportowe;j jest
uspokojenie ruchu kotowego w centrach miast oraz bezpieczeristwo komunikacyjne. Sie¢ drég
wewnatrz przedmiotowego OF powinna zapewniaé zaréwno spojno$¢ wewnatrz obszarowa
jak tez i komunikacje z osrodkami regionalnymi, krajowymi i unijng siecig drég kotowych

TEN-T*.

Kazda z ,Platform Interwencji” jw. zostata uszczegétowiona w postaci kolejnych celdw
strategicznych i dalej operacyjnych, ktére zaktadajg nastepujace dziatania:

1. W ramach Pl ,Zintegrowany, niskoemisyjny transport publiczny”32:

zakup niskoemisyjnych autobusow;

budowa przystankdw autobusowych (w tym tzw. ,wiedenskich” w strefach
uspokojonego ruchu);

budowa zatok autobusowych oraz biletomatéw;
parkingi dla drogowych pojazdéw mechanicznych poza centrami miast;

wyznaczenie stref uspokojonego ruchu kotowego z uprzywilejowaniem transportu
publicznego;

rozwdj sieci podmiejskich potfgczen autobusowych, szczegélnie w Powiecie
Namystowskim;

wprowadzenie biletu obszarowego i tzw. ,karty transportowej duzej rodziny”;
usprawnienie komunikacji dom-szkota;

zakup systeméw informatycznych: do zarzadzania potgczeniami autobusowymi
i do udostepniania informacji komunikacyjnych pasazerom.

2. W ramach Pl ,Infrastruktura drogowa i towarzyszgca”3°:

budowa, przebudowa, rozbudowa, modernizacja i remont drdog wraz
zinfrastrukturg towarzyszacg wewnatrz przedmiotowego obszaru, w tym
w obszarach atrakcyjnych inwestycyjnie;

o jw. dla obszaréw atrakcyjnych turystycznie i w pofgczeniu z systemami

odp. informacji wizualnej i znakowania dojazdu;

budowa obiektdw inzynieryjnych i infrastruktury towarzyszgcej stuzgcych
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

uspokojenie ruchu w centrach miast, w tym: ciggi komunikacyjne mogace petnic
funkcje deptakoéw, strefy o ograniczonej predkosci dla pojazdéw mechanicznych
i uprzywilejowane dla  pieszych i  rowerzystdw, wyznaczenie ulic

37 Por. takze Biata Ksiega powyzej.
38 Dla ktorej liderem bedzie Powiat Kluczborski.
39 Dla ktorej liderem bedzie Powiat Namystowski.
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jednokierunkowych, zastepowanie skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu —
réwnorzednymi, miejsca parkingowe poza strefami uspokojonego ruchu;

e pofaczenie sieci drég przedmiotowego obszaru z drogami wyzszej kategorii.

Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla poszczegdlnych

gmin SPO

Ponizej podane sg kwestie zwigzane z infrastrukturg i zmechanizowanymi srodkami transportu
drogowego*® (problematyka dotyczgca transportu kolejowego, drogowego transportu
niezmechanizowanego i komunikacji pieszej przedstawiona zostata dalej) zawarte w gminnych
studiach jw. Wybrane zostaty zamierzenia konkretne (o charakterze mierzalnym) a w nawiasie
wskazany jest rok, w ktéorym przedmiotowe studium zostato zatwierdzone. W przypadkach
gdy oficjalnie obowigzujgcy dokument jest praktycznie przestarzaty, w przypisach pokazana
jest sciezka dalszego traktowania omawianej kwestii:

Kluczbork (2013 r.): nowy dworzec autobusowy w poblizu kolejowego; kontynuacja
budowy zachodniej obwodnicy miasta i obwodnicy Srédmiejskiej; sukcesywna rozbudowa
sieci ulicznej zgodnie z obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego; modernizacja drég gminnych pozamiejskich do nastepujacych
klas technicznych: L (lokalnej) — w przypadku powigzan miedzy miejscowosciami,
D (dojazdowej) — w przypadku pozostatych powigzan; sukcesywna przebudowa drog
na ulice w granicach terendw zabudowanych; modernizacja i budowa drég transportu
rolnego w miare potrzeb;

Wotczyn (2013 r.): rozwdj systemdw transportowych na ternie gminy powinien zapewniac
warunki sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego transportu zaréwno w powigzaniach
zewnetrznych jak i wewnetrznych, przy jednoczesnej minimalizacji ucigzliwosci
komunikacyjnych zwigzanych z ruchem pojazdéw; dostosowanie drogi krajowej nr 42
do parametréw technicznych klasy G, wraz z budowg obwodnicy miasta Wotczyna i wsi
Ligota Wotczyniska; modernizacja i poprawa parametréw drdg powiatowych w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa; modernizacja istniejgcych drég lokalnych i dojazdowych
do obowigzujgcych parametrow technicznych;

Swierczéw (2011 r.): remonty i modernizacje drogi wojewddzkiej, drég powiatowych
i gminnych celem dostosowania parametréw jezdni i no$nosci nawierzchni drég do ruchu
ciezkiego i pojazdéw rolniczych; budowa dréog wewnetrznych do obstugi poszczegélnych
posesji oraz dojazdéw do uzytkédw rolnych; monitoring natezenia hatasu emitowanego
przez pojazdy; dopuszcza sie realizacje drég o obnizonych parametrach (szczegdlnie
w zakresie minimalnej szerokosci drég) a takze zmiane klasy drég; za dopuszczalne
uznaje sie etapowanie realizacji drég celem ich dostosowania do warunkéw lokalnych;
rozwaj systemu parkingdw i miejsc obstugi;

Namystéw (2009 r.): budowa zachodniej, potudniowej i pétnocnej obwodnicy miasta
(wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum); rozbudowa i modernizacja systemu

40 Dokumenty gmin koncentruja si¢ na transporcie drogowym pojazdami mechanicznymi w jeszcze wigkszym
stopniu niz akty normatywne wyzszego rz¢du.
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ulicznego; budowa parkingéw strategicznych; wyznaczenie stref ruchu pieszego; budowa
systemu drég rowerowych i pieszych;

e Pokdj (2012 r.): modernizacja drogi wojewddzkiej nr 454 wraz z budowg obejscia wsi
Pokdj i Zieleniec; modernizacja drég powiatowych i gminnych;

e Olesno (2014 r.): budowa potudniowej obwodnicy miasta w ciggu DK 11; przeznaczenie
terenéw pod budowe potudniowo zachodniej obwodnicy miasta tgczgcej DW: 487 i 494;
zmiany klas drég i szerokos$ci w liniach rozgraniczajgcych w zaleznosci od lokalnych
uwarunkowan; dopuszcza sie budowe ogélnodostepnych parkingéw wielopoziomowych,
w tym parkingédw podziemnych;

e Gorzéw Slaski (2010 r.): usprawnienie przejazdu ruchu na drodze krajowej nr 42/45 oraz
drodze wojewddzkiej nr 487, przy jednoczesnym ograniczeniu jego negatywnego
oddziatywania (szczegélnie na zabudowe mieszkaniowg); zwiekszenie przepustowosci
i poprawa parametréw technicznych pozostatych drdg; dogodna obstuga komunikacjg
zbiorowg; rozwdj zaplecza technicznego motoryzacji; stworzenie uktadu Sciezek
rowerowych;

e Praszka (2000 r.): rozbudowa drég krajowych, powiatowych i gminnych; wyposazenie
wszystkich ulic (na terenach zabudowanych) w utwardzone nawierzchnie i chodniki;
poszerzenie do min. 5 m wezszych ciggdw komunikacyjnych;

e Wilkéw (2011 r.): modernizacja drogi wojewddzkiej nr 451 oraz drég powiatowych
i gminnych;

e Radtéw (2013 r.): utrzymanie i modernizacja istniejgcych, funkcjonujgcych drég
powiatowych i gminnych; budowa drogi powiatowej 1936 O (Radtéw — DW 494
gm. Olesno); utrzymanie, modernizacja i regulacja stanu prawnego drogi z Kolonii
Biskupskiej do Koscielisk; realizacja drogi 100823 O (Skronsko — Koscieliska — Sternalice);
budowa nowych gminnych drég dojazdowych;

e Lasowice Wielkie (2009 r.): obwodnice sotectw w ciggu DK 11 (Kolonia Ciarka), DK 45
(Jasienie), DW 494 (Chudowa — Wedrynia); dostosowanie rozwigzan komunikacyjnych
(podjazdy, zjazdy z chodnikdw, sygnalizacja itp.) do korzystania przez osoby
niepetnosprawne, a w szczegélnosci poruszajace sie na wézkach inwalidzkich;

e Domaszowice (2015r.)*1; Dobrodzien (2002r.)*?; Zebowice (2005 r.)**; Byczyna**; Rudniki.

2.2 Transport kolejowy

2.2.1 Transport kolejowy w wojewddztwie opolskim

Wykonana w ostatnich latach w Polsce modernizacja kluczowych odcinkéw krajowe;j sieci
kolejowej, znaczne dostawy pasazerskich pojazdow szynowych nowej generacji, kompleksowa
modernizacja lub przebudowa najwiekszych i szeregu mniejszych w dworcéw kolejowych
i perondw a takze wspétpraca finansowa, logistyczna i organizacyjna jednostek samorzadu

41 Prowadzone jest postgpowanie zwigzane z uaktualnieniem SUIKZP ale na stronie internctowej

UG Domaszowice nie ma stosownego dokumentu.
4 Zgodnie z uchwatg nr XV/133/2016 Rady Miejskiej w Dobrodzieniu przystapiono do sporzadzenia zmian
SUiKZP Gminy Dobrodzien.
4 Zgodnie z Uchwalg nr XXIII/155/05 z 2005 roku uchwalono ,,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Z¢bowice”.
4 Uchwalg Nr XXXIV/274/13 Rady Miejskiej w Byczynie z dnia 25 kwietnia 2013 r. przyjeto zmiany w SUIKZP
Gminy Byczyna ale na stronie internetowej UG nie ma stosownego dokumentu.

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o. o. Strona 54 z 149



Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny

terytorialnego przyniosty w efekcie przetomowga poprawe sytuacji — po raz pierwszy przewozy
pasazerskie kolejg w Polsce wzrosty a towarowe zostaty praktyczne w petni zliberalizowane
i pozostaty na wysokim poziomie* — pomimo ogromnej, nie stabngcej konkurencji ze strony
transportu drogowego.

Z takim, pozytywnym trendem ogdlnopolskim koresponduje sytuacja transportu kolejowego
w wojewddztwie opolskim. Jego sie¢ kolejowa nalezy do najlepszych w kraju tak pod
wzgledem geograficznym (Opole ma potacznie bezposrednimi liniami kolejowymi
z wiekszoscig miast powiatowych w wojewddztwie, a te ostatnie, w ramach zdefiniowanych
subregionéw, takie pomiedzy sobg) jak i stanu technicznego. Gtdwne osie transportu
kolejowego w regionie (linie  magistralne nr 132 Bytom -  Woroctaw,
136 Kedzierzyn - Kozle — Opole i 272 Kluczbork — Poznan) sg dwutorowe i zelektryfikowane.
Linie 132/136 nalezg przy tym do kluczowych w Europie, wchodzg w sktad Ill paneuropejskiego
korytarza transportowego Drezno — Kijéw i jako linie kolejowe znaczenia miedzynarodowego
E30/C-E30 i E59/C-E59, s3 w wiekszej czesci kompleksowo zmodernizowane
do tzw. parametréw ,AGC/AGTC”4®,

Bardzo wazna w krajowym ruchu towarowym linia 272 jest rewitalizowana do predkosci
120 km/godz. Cigg linii nr 61 (na odcinku: Centralna Magistrala Kolejowa — Fosowskie)
i 144 (na odcinku: Fosowskie — Opole) zostat zmodernizowany do predkosci 120/140 km/godz.
jako element najkrotszej i posiadajacej najlepsze parametry techniczne kolejowej relacji
pasazerskiej pomiedzy Warszawg a Wroctawiem przez Opole, wykorzystywanej obecnie
m.in. przez pociagi ED250 (Pendolino)*’.

Niektére dworce kolejowe Opolszczyzny po ich modernizacji nalezg do najbardziej
funkcjonalnych i najtadniejszych w Polsce*®. Na zmodernizowanych odcinkach linii i na stacjach
wybudowane zostaty nowe perony, dostosowane do obecnych przepiséw miedzynarodowych
w tym zakresie® przez co staty sie znacznie wygodniejsze i bardziej bezpieczne dla pasazeréw.

2.2.2 Transport kolejowy w SPO

Na obszarze SPO ruch pociggdéw odbywa sie na czterech liniach kolejowych, nr: 143, 272 oraz
293/301. Dwie linie kolejowe, nr: 175 (Kluczbork — Fosowskie — Strzelce Opolskie) i 301 (Opole
— Jetowa — Namystéw) na odcinku Jetowa — Namystéw sg nieczynne; na ostatnim odcinku
torowisko zostato czesSciowo zdemontowane. Na rysunku ponizej przedstawiona jest sie¢
kolejowa przedmiotowego obszaru funkcjonalnego z zaznaczeniem kilometrazu, stacji
i przystankéw.

4 Na drugim miejscu w Europie.
4 160 km/godz. dla pociggdéw pasazerskich i 120 km/godz. / 221 kN/o§ — dla towarowych, zrealizowane
m.in. na odcinku Opole — Wroctaw.
47 Ich czas jazdy na odcinku Opole - Warszawa wynosi ok. 3 godzin.
48 Np. Opole Glowne, Namystow, Kluczbork.
4 Karta UIC nr 741.
Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o. o. Strona 55 z 149



Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny

Rysunek 3. Mapa sieci kolejowej pétnocnej Opolszczyzny
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl (26.1V.2016)

Linia nr 143

Linia kolejowa nr 143 Kalety — Lubliniec — Olesno — Kluczbork — Namystéw — Ole$nica —
Wroctaw (Mikotajéw): pierwszorzedna, na catej dtugosci czynna, dwutorowa
i zelektryfikowana stanowi zasadniczg oS transportu kolejowego na przedmiotowym obszarze.
Oferte kolei na tej linii nalezy uzna¢ za dostateczng. 9 par pociggdw regionalnych w dobie>
kursuje w kluczowej dla przedmiotowego obszaru, miedzywojewddzkiej relacji pociggdéw
regionalnych: Wroctaw — Namystéw — Kluczbork (czes¢: w bezposredniej dituzszej relacji
Wroctaw —Kluczbork — Olesno — Lubliniec). Oferte na tym odcinku uzupetniajg 1 para pociggéw
Wroctaw — Namystow i 1 para pociggdw Opole — Kluczbork — Namystéw (w obu przypadkach,
pociagi te kursujag w dni robocze). Z kolei na odcinku linii kolejowej nr 143 pomiedzy
Kluczborkiem i Olesnem kursuje 6 par pociggdw regionalnych!, cze$é¢ z nich, jak juz
wspomniano wczesniej, w bezposredniej relacji Lubliniec — Kluczbork — Wroctaw.

Aktualne, sSrednie predkosci handlowe pociggdw regionalnych (tj. zatrzymujgcych sie
we wszystkich punktach handlowych), podane sg w tabeli ponizej.

S0'W dni robocze; w dni wolne kursuje 6 par pociggdow.
S1'W dni wolne — 5 par pociggow.
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Tabela 5 Srednie predkosci handlowe pociagéw regionalnych na linii nr 14352

Odcinek Srednia predkos¢ handlowa pociggéw regionalnych

Wroctaw — Namystéw Ok. 46 km/godz.
Namystow — Kluczbork Ok. 60 km/godz.
Kluczbork — Olesno Ok. 60 km/godz.

Olesno - Lubliniec Ok. 71 km/godz.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtéwny osrodek przedmiotowego obszaru funkcjonalnego, jakim jest Kluczbork, jest zarazem
waznym weztem kolejowym i posiada potaczenia dalekobieznymi  pociggami
miedzywojewddzkimi (kategorii ,IC” oraz , TLK”), kursujgcymi m.in. linig 143 przez Olesno
i Lubliniec, z: Krakowem, Katowicami, Poznaniem, Szczecinem oraz z Przemyslem, Zakopanem,
Bielsko Biatg i Gorzowem Wielkopolskim. Obecnie (rozktad jazdy pociggédw wazny od grudnia
2015 r. do grudnia 2016 r.) przez obszar SPO przejezdza 6 par pociggéw dalekobieznych PKP
Intercity, w tym 1 para nocnych pociggdéw. Kazdy z nich zatrzymuje sie w Kluczborku, pociagi
dzienne — rowniez w Olesnie. W zwigzku z powyzszym, oferte pociggdw dalekobieznych
na obszarze SPO nalezy uzna¢ za dobrze rozwinieta.

Pojazdy obstugujgce obecnie pociagi regionalne na linii nr 143 — jak i na pozostatych liniach
zelektryfikowanych wychodzgcych z wezta kluczborskiego — sg jednym z najstabszych punktow
oferty kolei. Sg to elektryczne zespoty trakcyjne (ezt) serii EN57, najpowszechniejsze w Polsce
w ruchu regionalnym, ale catkowicie przestarzate, niewygodne i niebezpieczne z uwagi
na wysokopodtogowg konstrukcje (por. problem niskich peronéw w dalszej czesci),
nieklimatyzowane, hatasliwe, wyposazone w otwarte systemy WC i o predkosci ograniczonej
do (zupetnie niedostatecznych obecnie) 100-110 km/godz.

PrzewozZnikiem eksploatujgcym te pojazdy s3 ,,Przewozy Regionalne” Sp. z0.0.,analiniinr 143
kursujag obecnie najstarsze z nich (i w dodatku w ogdle niezmodernizowane®3).
Sytuacja ta najprawdopodobniej nie poprawi sie w najblizszym czasie — i to pomimo tego,
iz Wojewddztwo Opolskie podpisato (z producentem pojazdéw szynowych ,Newag”
Nowy Sacz) kontrakt na zakup 5 fabrycznie nowych ezt (pojazdy z rodziny ,,Impuls”; zgodnie
z kontraktem majg one by¢ dostarczane w latach 2016-17). Zgodnie z warunkami ich
pozyskania (inwestycja jest wspotfinansowana ze srodkéw UE) ezt ,,Impuls” beda kursowac
w miedzywojewddzkiej relacji Kedzierzyn-Kozle — Opole — Wroctaw.

Niewiele lepsza sytuacja jest w ww. miedzywojewddzkich pociggach dalekobieznych kategorii
»TLK” uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. i zestawianych z przestarzatych, nie
klimatyzowanych wagondéw przedziatowych réwniez z otwartymi WC. Ten sam przewoznik
zapewnia co prawda nowsze (bgdZ zmodernizowane) i znacznie lepsze wagony klimatyzowane
w pociggach kategorii ,,IC”, ale w przedmiotowym obszarze sg one nieliczne.

32 Stan na 5 kwietnia 2016 .
53 Pociagi serii EN57 byly produkowane w latach 1962-94, przy czym wiekszo$¢ z nich zostala wyprodukowana
w latach 70. 1 80. minionego wieku.
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Najbardziej miarodajnym obrazem stanu technicznego linii kolejowej sg aktualne predkosci
maksymalne dopuszczalne dla pociggdw pasazerskich i towarowych>*; z uwagi na zasieg relacji
pociggdw na linii 143, w tabeli ponizej podane sg one dla catej jej dtugosci.

Tabela 6 Maksymalne predkosci pociggéw w latach 2015/2016 na linii nr 143
Vmax poc. pasazerskie Vmax poc. towarowe
[km/godz.]*) [km/godz.]*)
Kalety — Lubliniec — Olesno — Kluczbork

Kluczbork — Namystéw — Olesnica 60-80**) 60**)
Olesnica — Wroctaw 100-110 60

*) — na obydwu torach
**) — z licznymi zwolnieniami na krétkich odcinkach, nawet do 30-40 km/godz.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Stan techniczny linii nr 143 jest miejscami ponizej wspoétczesnych oczekiwan pasazerdw.
Przektada sie on na bardzo dtugie w niektérych przypadkach czasy przejazdéw: np. odcinek
Kluczbork — Namystéow (36 km) pocigg Przewozéw Regionalnych przejezdza w 51 minut,
a odcinek Kluczbork — Wroctaw Gtéwny (97 km) —w 127 minut.

Oproécz kompleksowo zmodernizowanych, wraz z otoczeniem, dworcow w Kluczborku
i Namystowie, poprawy parametréw ruchowych czesci torowisk oraz przebudowy niektérych
perondéw, wtasnie na kluczowym dla przedmiotowego obszaru funkcjonalnego odcinku
Kluczbork — Namystéow predkos¢ pociggdw jest miejscami bardzo niska, wiekszo$¢ peronéw
to przestarzate, niewygodne i niebezpieczne perony niskie a wiekszos¢ budynkow
dworcowych to zaniedbane budowle tylko mieszkalne.

Obecnie zaczyna dominowac¢ — skadingd stuszny — poglad, ze dostepnosé, stan i oferta
stacjonarnych obiektow do obstugi pasazeréw tj. dworcéw i przystankdéw kolejowych,
sg rownie wazne jak parametry ruchowe, czestotliwos¢ kursowania i komfort pociggéw.
W przypadku linii nr 143, wiekszos¢ punktéw handlowych kolei potozona jest w takiej
odlegtosci od najblizszej miejscowosci do ktdrej jest on formalnie przypisany®> (lub jej centrum
w przypadku wiekszych miast), ze wymagatyby skomunikowana transportem kotowym
co utrudnia wygodne korzystanie z kolei, a wrecz moze zniecheca¢ do podrdzowania nia.
Problem ten, ilustruje kolejna tabela:>®

3 Regulamin przydzielania tras pociggow...” PKP PLK w ramach rozkladu jazdy 2015/2016.
55 Przewaznie poprzez nazwe.
%6 Punkty handlowe kolei zostaty podane w kolejnosci zgodnie z kilometrazem linii kolejowej, tj. od Kalet
do Wroctawia.
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Tabela 7 Linia nr 143 w obrebie SPO, orientacyjne odlegtosci: pocigg — autobus

SR Najblizsze miejsce
L przystanek zatrzymania drogowego PTZ
kolejowy
Sowczyce 600 m
Na dworcu kolejowym brak
Olesno Slaskie 60 m informacji, ze autobusowy jest
obok
Konieczno$¢ przeciecia DK 11

Stare Olesno 1500 m w drodze na przystanek

Zrédto: Opracowanie wtasne

kolejowy z/do miejscowosci
Brak jest regularnego
transportu drogowego do

Bakow miejscowosci, a do jej centrum
jest ok. 900 m (do DK 11
ok. 450 m)
Brak przystanku autobusowego
1000 m (do dworca bezpos’.rednio e dwcl>fcu
Kluczbork kolejowym. Odlegtos¢
autobusowego) . , .
do centrum miejscowosci —
ok. 1,5 km
Regularny transport drogowy
Smardy 2000m dojezdza do Smardéw Goérnych
Wotczyn 600 m
Wierzbica Gérna 50 m
Domaszowice 1000 m
Greboszéw 500 m
R (50 m) Dworzec kolejowy zintegrowany
z autobusowym
Wilkéw Namyst. 1000 m

Kolejng niedogodnoscig jest réwniez ww. kwestia wysokosci perondw (w wiekszosci jest
to 300 mm powyzej poziomu gtéwki szyny — tzw. peron niski), ktéra moze byé czynnikiem
utrudniajgcym i zniechecajgcym podrdinych, a zwtaszcza takie grupy spoteczne jak: matki
z matymi dzie¢mi, osoby starsze, posiadajgce duzy bagaz czy niepetnosprawne.

Wiele istniejgcych budynkdw stacyjnych, nie petni swoich pierwotnych funkcji tj. zapewnienia
schronienia podréznym przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, mozliwosci
zakupu biletu czy skorzystania z toalety. Pozytywnym akcentem jest natomiast wyposazenie
kazdego punktu handlowego linii 143 w stojaki rowerowe, co moze skutecznie zachecic¢
mieszkancodw do regularnego korzystania z transportu rowerowego w dojazdach do pociggu
ijest jednym z celédw wskazanych w niniejszym dokumencie. Szczegétowe informacje
o infrastrukturze poszczegdélnych punktéw handlowych kolei na linii nr 143 (w ich
kolejnosci jw.), zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 8 Punkty handlowe na linii nr 143 w obrebie SPO

Lp. | Miejscowose Rodzaj punktu Charakterystyka mfrastr’u_ktury przeznaczonej
handlowego dla podréznych

Budynek uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem.
Na stacji znajduja sie stojaki rowerowe.
Nawierzchnia peronéw utwardzona ptytami
chodnikowymi/ betonowymi, nagtosnienie na
stacji catodobowo lub okresowo, wysokos¢
peronéw: 300 mm.

Budynek dworca PKP zaniedbany, petnigcy
swoje pierwotne funkcje. Stojaki na rowery pod
zadaszeniem. Odlegtos¢ dworca do centrum

Olesno Slaskie Stacja kolejowa miasta ok. 800 m.. Nawierzchnia peronéw
utwardzona ptytami chodnikowymi/
betonowymi, nagtosnienie na stacji catodobowo
lub okresowo, wysokos¢ peronéw: 300 mm.
Budynek nie jest uzytkowany zgodnie
z przeznaczeniem. Przystanek wyposazony jest
w stojaki rowerowe, brak wiaty przystankowe;j,
nawierzchnia peronu nr 1 gruntowa o
Przystanek nawierzchni zuzlowej/ zwirowej, peron nr 2
Osobowy posiada nawierzchnie mieszang: zwirowg/
zuzlowa oraz ptyty chodnikowe/ betonowe,
na peronie nr 1 znajdujg sie tawki, nagtosnienie
na stacji catodobowo lub okresowo, wysokos¢
peronéw: 300 mm.
Budynek dworca zaadaptowany do innych
celéw, na stacji znajduja sie stojaki na rowery.
Nawierzchnia peronéw utwardzona ptyta
Bakow Stacja kolejowa betonowga/ chodnikowg. Urzadzenia
nagtasniajgce, zapowiadanie pociggow
catodobowo lub okresowo, brak wiaty
przystankowej, wysokos$¢ peronéw: 300 mm
Brak integracji dworca kolejowego
z autobusowym (por. poprzednig tabele) -
koniecznos¢ zrobienia tzw. podjazdéw
kieszeniowych dla autobuséw kursujgcych
z/do Kluczborka, w celu obstugi dworca
Kluczbork Stacja kolejowa kolejowego. Budynek po kompleksowej
renowacji w stanie bardzo dobrym, petnigcy
swoje pierwotne funkcje. Stojaki na rowery,
czesc z nich pod zadaszeniem, nawierzchnia
perondéw 1,3,4 utwardzona ptytg chodnikowg/
betonowg, natomiast peron nr 2 o nawierzchni

Sowczyce Stacja kolejowa

Stare Olesno
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. . Yy Rodzaj punktu Charakterystyka infrastruktury przeznaczone;j
Miejscowos¢ e
handlowego dla podréznych

mieszanej (zuzel/ zwir oraz ptyta chodnikowa/
betonowa), do perondéw 1,3, dojscie z ulicy/
inne, natomiast na 2,4 dojscie ktadka dla
pieszych, na wszystkich peronach znajdujg sie
tawki, nagtosnienie catodobowo lub okresowo,
wysokos¢ peronéw: 300 mm.
Budynek zaadaptowany do innych celdw.
Brak wiat przystankowych, sg stojaki rowerowe.
Przystanek nawierzchnia peronéw utwardzona ptytami
Osobowy chodnikowymi/ betonowymi, brak zapowiedzi
lub tylko o zaktéceniach w kursowaniu
pociggdéw, wysokos¢ peronéw: 300 mm.
Budynek dworca PKP jest uzytkowany zgodnie
z przeznaczeniem. Na stacji znajdujg sie stojaki
na rowery, nawierzchnia perondw utwardzona
ptytami chodnikowymi/ betonowymi,
nagto$nienie catodobowo lub okresowo,
wysokos$¢ perondw: 300 mm.
Budynek nie petni pierwotnych funkcji.

Na przystanku znajdujg sie stojaki rowerowe,
brak wiat przystankowych, nawierzchnia
perondw utwardzona ptytami chodnikowymi/
betonowymi, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktéceniach w kursowaniu pociggow,
wysokos¢ perondw: 300 mm.
Budynek dworcowy nie petni swoich
pierwotnych funkcji. Na stacji znajdujg sie
stojaki na rowery, nawierzchnia peronu 1 jest
utwardzona ptytg betonowg/ chodnikowg,

Domaszowice Stacja kolejowa natomiast na peronie nr 2 jest ona mieszana
(ptyta betonowa/ chodnikowa oraz zwir/ zuzel),
brak wiaty przystankowej, nagtosnienie
catodobowo lub okresowo, wysokos¢ perondw:
300 mm.

Wotczyn Stacja kolejowa

Wierzbica Przystanek
Gérna Osobowy

Przystanek znajduje sie przy samej DK 42.
Budynek kolejowy zaadaptowany do innych
celédw. Na przystanku znajdujg sie stojaki
rowerowe. Brak wiaty przystankowej,
perony sg utwardzone ptytg chodnikowa/
betonowag, na peronie nr. 1 znajduje sie tawka,
brak zapowiedzi lub tylko o zaktéceniach
w kursowaniu pociggdw, wysokos¢ perondéw:
300 mm.

Przystanek

Greboszow Bl
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Lp. | Miejscowose Rodzaj punktu Charakterystyka mfrastr’u_ktury przeznaczonej
handlowego dla podréznych

Otoczenie dworca jak i sam budynek
po kompleksowej modernizacji, w stanie bardzo
dobrym. Stacja znajduje sie w bliskiej odlegtosci
do centrum miejscowosci (ok. 200 m),
wyposazona zostata w stojaki rowerowe.
Namystéw Stacja kolejowa Perony posiadajg nawierzchnie utwardzong
ptyta chodnikowga/ betonowg, w przypadku
peronu nr 2 takze kostkg brukowa/ kamienna.
Ponadto stacja posiada zadaszenie i tawki oraz
nagtosnienie catodobowo lub okresowo,
wysokos¢ peronéw: 300 mm.

Budynek stacji nie petni swoich pierwotnych
funkcji. Przystanek wyposazony jest w stojaki
rowerowe, nawierzchnia peronéw utwardzona
Wilkow Przystanek ptytami chodnikowymi/ betonowymi,
Namystowski Osobowy na peronie nr 1 znajduje sie wiata wraz
z fawkami, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktdéceniach w kursowaniu pociggéw,
wysokos$¢ perondéw: 300 mm.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na kolejnych fotografiach pokazana jest zmodernizowana cze$¢ pasazerska stacji
w Kluczborku.

Fotografia 1 Zmodernizowana stacja i dworzec kolejowy w Kluczborku

], T T

Zrédto: Fot. wtasna

Linia nr 272

Linia kolejowa nr 272 Kluczbork — Ostréw Wielkopolski — Poznan Gtéwny: magistralna, na catej
dtugosci czynna, dwutorowa i zelektryfikowana pozostaje jedng z wazniejszych w Polsce linii
dla kolejowego ruchu towarowego i jest najkrétszym potaczeniem kolejowym Gérnego Slaska
z Poznaniem i dalej m.in. ze Szczecinem/Swinoujsciem.
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W przewozach pasazerdw na linii nr 272 uruchamiane sg trzy potaczenia regionalne ezt
do Kepna badz Ostrowa Wielkopolskiego poprzez (nalezacg do przedmiotowego obszaru)
Byczyne, a w relacjach dalekobieznych kursujgce takze linig 143 (por. wyzej) pociagi ,, TLK/IC”
do Poznania, Szczecina, Swinoujécia i Gorzowa WIkp. Ocena jakosci oferty kolei w zakresie
czestotliwosci kursowania pociggdéw pasazerskich i stanu pojazddéw jest analogiczna jak dla linii
nr 143 powyzej, sg one takze uruchamiane prze tych samych przewoznikdéw. Oferta potgczen
regionalnych na linii 272 jest stabiej rozwinieta niz np. na linii 143; sposréd wskazanych
powyzej 3 par pociggdw regionalnych (co i tak ma charakter oferty minimalnej), czes¢ kursuje
tylko w dni robocze. W weekendy, oferta ogranicza sie do 1 pociggu w soboty rano w kierunku
z Kluczborka do Ostrowa WIkp. i 1 pociggu w niedziele po potudniu w kierunku przeciwnym.

Obecna predkosé na wiekszosci dtugosci linii nr 272 wynosi do 120 km/godz. dla pociggow
pasazerskich i 60-80 km/godz. — dla towarowych. Rewitalizacja jej torowisk i obiektéw
towarzyszacych jest zaawansowana, efektem juz teraz jest skrocenie czasu przejazdu
pociggdw  pasazerskich  (dalekobieznych) pomiedzy Katowicami a Poznaniem
z dotychczasowych ok. 6 do niespetna 4,5 godzin. Czas przejazdu pociggiem PKP Intercity
z Kluczborka do Poznania wynosi w tej chwili ok. 2,5 godz.

Analogicznie jak dla linii 143, w tabelach ponizej podane sg, odniesione do linii nr 272
w obrebie przedmiotowego obszaru, orientacyjne odlegtosci punktéw handlowych kolei
od punktdw zatrzymania drogowego PTZ, oraz gtdwne parametry infrastruktury kolejowych
dworcdw i przystankdéw osobowych.

Tabela 9 Linia nr 272 w obrebie SPO, orientacyjne odlegtosci: pociagg — autobus

Stacja / przystanek Najblizsze miejsce zatrzymania
kolejowy drogowego PTZ

Krzywizna ok. 700 m

Biskupice k. Kluczborka ok. 2000 m

Byczyna ok. 1500 m
Kostow ok. 50 m

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 10 Punkty handlowe na linii nr 272 w obrebie SPO

Rodzaj Charakterystyka infrastruktury przeznaczonej

dla podréinych

Lp. Miejscowosé punktu
handlowego

Budynek stacji nie petni swoich pierwotnych funkgji.
Na stacji stojaki na rowery, brak wiaty przystankowej,
Stacja nawierzchnia peronéw utwardzona ptyta
kolejowa chodnikowg/ betonowg, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktéceniach w kursowaniu pociggéw, wysokosé
peronéw: 300 mm.

Krzywizna
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Rodzaj Charakterystyka infrastruktury przeznaczonej

dla podréznych

Lp. Miejscowosc punktu
handlowego

Budynek nie petni swoich pierwotnych funkcji.
Przystanek wyposazony jest w stojaki na rowery.
Biskupice k. Przystanek Nawierzchnia peronéw utwardzona ptyta
Kluczborka Osobowy betonowg/chodnikows, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktéceniach w kursowaniu pociggéw, brak wiaty
przystankowej, wysokos$¢ peronéw: 300 mm.

Budynek dworca nie petni pierwotnych funkcji.
Na stacji znajduja sie stojaki na rowery, brak wiaty
Stacja przystankowej, nawierzchnia perondw jest
kolejowa utwardzona ptytg betonowa/chodnikows,
nagtosnienie zapowiadajgce pociagi catodobowo lub
czasowo, wysokos$¢é perondéw: 550 mm.

Byczyna

Budynek dworca petni pierwotne funkcje. Na stacji
brak stojakdw na rowery. Nawierzchnia peronu
Stacja utwardzona ptytg chodnikowg/ betonowg, na peronie
kolejowa znajdujg sie fawki, brak zapowiedzi pociggdw lub tylko
w przypadku zaktécen w kursowaniu, wysokos¢
peronu: 300 mm.

Kostow

Zrédto: Opracowanie wtasne

Linie nr 293i 301

Ciag tych linii tworzy potaczenie kolejowe Kluczborka z Opolem.
Linie nr: 293 (Kluczbork —Jetowa) i 301 (Opole - Jetowa) s3 jednotorowe,
niezelektryfikowane, o predkosci do 60 - 80 km/godz. dla lekkich, spalinowych zespotéw
trakcyjnych (,,autobuséw szynowych”) i do 40 km/godz. dla pociggdéw towarowych.

Po przywrdceniu ruchu pasazerskiego (w 2005 r., po 5-letniej przerwie), oferta pasazerska
kolei na liniach 293/301 jest dostateczna. Pomiedzy Opolem a Kluczborkiem kursuje 5 par
pociggdw pasazerskich®’, relacja cze$ci dwdch z nich wydtuzona jest do Namystowa, Nysy badz
Gtuchotazéw. Pociagi obstugiwane sg polskimi (produkcji ,Pesa” Bydgoszcz lub ,Newag”
Nowy Sacz), spalinowymi ,,autobusami szynowymi” nowej generacji (jednocztonowe pojazdy
serii SA103 oraz dwucztonowe pojazdy serii SA109, SA134 i SA137 — lata produkcji 2004-11,
przy czym 7 z 12 pojazdéw bedacych w posiadaniu Wojewddztwa Opolskiego i uzyczone
tutejszemu Oddziatowi spétki ,Przewozy Regionalne”, zostato wyprodukowanych w latach
2008-11) , ktére pokonujg w ok. 55 minut trase liczgcg 43 km. W poréwnaniu np. z bardzo
mato konkurencyjnym czasem przejazdu pociggiem z obszaru SPO do Wroctawia — czas
przejazdu z Opola do Kluczborka jest, zwtaszcza w godzinach szczytu, zdecydowanie
konkurencyjny wobec podrézy autobusem czy nawet samochodem osobowym.

57 4 pary w dni wolne.
Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o. o. Strona 64 z 149



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny

Autobusy szynowe, jako pojazdy niskopodtogowe i o niewielkim nacisku na os, sg szczegdlnie
predystynowane do obstugi lokalnych linii kolejowych z niskimi peronami i oferujg ponadto
satysfakcjonujgcy wspodtczesnie standard podrdzy (wyciszenie, klimatyzacja, zamkniete obiegi
WC, samoczynne drzwi wejsciowe etc.).

Fotografia 2 ,,Autobus szynowy” nowej generacji serii SA137

Zrédto: Fot. wlasna

Dla omawianej relacji kolejowej, w granicach przedmiotowego obszaru znajduje sie tylko linia
nr 293 i w tabelach ponizej podane sa informacje analogiczne jak dla ww. linii 143 i 272.

Tabela 11 Linia nr 293, orientacyjne odlegtosci: pociagg — autobus

105 prsz?sctj:n/e K Najblizsze miejsce zatrzymania
. drogowego PTZ, ok.

kolejowy

Laskowice
. Oleskie 2000 m

Do Debinica (miejscowos¢ poza
Tuty 1000 m przedmiotowym obszarem;
odlegtosé do Tut —4 km)

n Borkowice 1000 m

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 12 Punkty handlowe na linii nr 293, wchodzace w obreb SPO

Rodzaj Charakterystyka infrastruktury przeznaczonej

dla podréinych

Lp. Miejscowosc punktu
handlowego

Budynek zostat rozebrany. Na przystanku znajdujg sie
stojaki rowerowe, brak wiaty przystankowej,
Laskowice Przystanek  peron utwardzony o nawierzchni bitumicznej, dojscie
Oleskie Osobowy na peron z ulicy/ inne, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktéceniach w kursowaniu pociggéw, wysokos$é
peronu: 300 mm.

Budynek zostat rozebrany. Na peronie znajduje sie
wiata oraz stojaki rowerowe, nawierzchnia peronu

Tuty Porzsyésl;cgcvek utwardzona kostkg brukowg lub kamienng,
¥ brak nagtosnienia lub tylko w przypadku utrudnien
w kursowaniu pociggdéw, wysokos¢ peronu: 300 mm.
Budynek zaadaptowany do innych celdw. Przystanek
wyposazony jest w stojaki na rowery. Peron gruntowy
. Przystanek o nawierzchni gruntowej ulepszonej zwirem/ zuzlem,
Borkowice

Osobowy brak wiaty przystankowej, brak zapowiedzi lub tylko
o zaktdceniach w kursowaniu pociggdéw, wysokos¢
peronu: 300 mm.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na obszarze SPO znajdujg sie jeszcze rozebrane albo nieczynne odcinki linii kolejowych, ktére
mogq stanowi¢ potencjat terenowy do budowy drég rowerowych. Przekrdj drogi zelaznej,
(nawet dwutorowej — p. linia kolejowa nr 175, ponizej), jest przewaznie zbyt waski dla
pojazdow samochodowych®®, przy jednoczesnie doskonatym dla pojazdéw kotowych
i pieszych ztagodzeniu pochylen i tukéw — adaptacja b. linii kolejowych na drogi rowerowo —
piesze jest wiec obecnie powszechna, nie tylko w Polsce. W tabeli ponizej podany jest opis
aktualnego stanu nieczynnych albo rozebranych linii w przedmiotowym obszarze:

Tabela 13 Nieczynne albo rozebrane odcinki linii kolejowych na obszarze SPO

Linia kolejowa

“or [ odcinek | Obecny stan {uwagi)

Czesciowo rozebrane torowisko
pomiedzy Jetowa i km. 49,9
(p.o. Biestrzykowice); od tego

Opole — Namystéw
na odcinku Jetowa —
Namystow

Jednotorowa 1435 mm,
niezelektryfikowana

8 Cho¢ sg wyjatki, np. droga wojewddzka nr 627 Koséw Lacki — Malkinia w wojewddztwie mazowieckim, czy
w przedmiotowym obszarze, ulica w Kluczborku poprowadzona po $ladzie dawnej obwodnicy torowej wezta.
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miejsca do st. Namystow linia
jest przejezdna dla pociggéw
towarowych

SRS Nieczynna, sie¢ trakcyjna

-

Kluczbork Dwutorowa 1435 mm, . .
17 . . . zdemontowana (linia znaczenia
na odcinku Fosowskie zelektryfikowana afstwowego)
— Kluczbork P 8
Torowisko i sie¢ catkowicie
767 Kuniéw — Smardy Dwutorowa 1435 mm, r?n/zeltz(;?;it(::ae('::lz ii:::lg:’;o
caty odcinek zelektryfikowana yrorzy J

obwodnicy drogowej
Kluczborka)

Namystéw - Bukowa

<liy/| Sl.—Rychtal — Kepno
caty odcinek

Jednotorowa 1435 mm,

. . Torowisko catkowicie rozebrane
niezelektryfikowana

Torowisko catkowicie rozebrane
(pozostata czes¢ nasypow
i niektére mosty; czesciowo
wykorzystywana jako droga
rowerowa)

Olesno SI. — Praszka  Jednotorowa 1435 mm,
caty odcinek niezelektryfikowana

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.2.3 Transport kolejowy w dokumentach strategicznych

Pomimo dominujacej, takze w krajach UE, pozycji transportu drogowego (por. poprzednio)
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej nie ustajg w wysitkach organizacyjnych i finansowych
w celu rewitalizacji bezkonkurencyjnie wydajnej, bezpiecznej i proekologicznej gatezi
zmechanizowanego transportu lgdowego, jakim jest kole;.

2.2.3.1 Dokumenty Unii Europejskiej

Biata Ksiega wskazana w rozdziale , Transport kolejowy w dokumentach strategicznych”:

Zgodnie z jej zapisami, do 2030 r. powinno nastgpi¢ trzykrotne wydfuzenie istniejgcej sieci
kolei duzych predkosci®®, rownoczesnie do 2050 r., wiekszos$¢ ruchu pasazerskiego na $rednie
odlegtosci powinna odbywac sie koleja.

Strategia Europa 2020 oraz Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007

Patrz rozdziat ,Transport drogowy w dokumentach strategicznych”.

% Obecnie przyjmuje sie, ze sa to linie przystosowane do predkosci co najmniej 250

(kompleksowo zmodernizowane) i 300 (nowe) km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. — w towarowym.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

Wymienione w ww. rozdziale, dotyczacym transportu drogowego, i akcentujgce m.in.
niskoemisyjnos¢, Cele Tematyczne (CT) i Priorytety Inwestycyjne (PI): CT4 /Pl 4.50razCT 7/
PI 7.4 dotyczg ogdlnie transportu lgdowego ale transport kolejowy jest szczegdlnie
predystynowany do ich realizacji. Ponadto, w CT 7 (Promowanie zrdwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych),
PI nr 7.4 jednoznacznie zaktada ,Rozwdj i rehabilitacje kompleksowego, nowoczesnego
i interoperacyjnego systemu transportu kolejowego” jako jeden ze wspdlnotowych
priorytetdw inwestycyjnych.

2.2.3.2 Dokumenty krajowe

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju (KPZK) do 2030 r.

Wskazany w rozdziale dot. transportu drogowego regres dotknat w sposéb szczegdlny kolej
w Polsce. Pozbawiona panstwowego sterowania i wsparcia ograniczyta ona swojg oferte
o ok. 2/3 w transporcie pasazerskim (co jest kuriozum w skali europejskiej) i prawie o potowe
w transporcie towarowym w pordwnaniu do jej szczytowych przewozéw w latach 80.
minionego wieku. Dynamike sytuacji Polski w latach 2002 — 2011 na tle innych kolei unijnych
obrazujg wykresy ponizej — lewy dotyczy przewozow pasazerskich, a prawy towarowych.

Wykres 10. Przewozy kolejowe w Polsce na tle UE 27/15
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Zrédto: Eurostat

Podobnie jak w transporcie drogowym, po roku 2004 Polska otrzymata jedne z najwiekszych
w Europie srodki pomocowe na modernizacje drég zelaznych oraz sanacje parku pojazdéw
szynowych. Kilkadziesigt duzych przedsiewzie¢ w zakresie transportu kolejowego przyniosto
oméwiony poprzednio przetom jego stanu i zgodnie z wytycznymi KPZK, dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 r. powinny zosta¢ osiggniete nastepujgce zatozenia
funkcjonalne:

e koleje duzych predkosci (>200 km/godz.) bytyby przeznaczone tylko dla transportu
pasazerskiego;

e koleje konwencjonalne, powstajgce drogg modernizacji linii istniejgcych
(z fragmentami nowych odcinkéw w rejonie obszaréw funkcjonalnych duzych
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o$rodkdw®®) o predkosci 120 — 200 km/godz. zostatyby w petni zintegrowane
z kolejami duzych predkosci i przeznaczone przede wszystkim do przewozow
pasazerskich, a w drugiej kolejnosci towarowych;

e koleje konwencjonalne, powstajgce drogg modernizacji linii istniejgcych do predkosci
100 — 120 km/godz. zostatyby zintegrowane z systemem terminali multimodalnych
i przeznaczone przede wszystkim do przewozow towarowych (w tym
kombinowanych, tzw. szybkie linie towarowe) a w drugiej kolejnosci do przewozéw
pasazerskich.

Na rysunku ponizej pokazany jest wstepny plan najwazniejszych inwestycji kolejowych,
planowanych do realizacji w latach 2014 — 2020 i wspétfinansowanych przez UE.

Rysunek 4.Kluczowe projekty w zakresie linii kolejowych w latach 2014 -2020,
wspotfinansowane przez UE

Radom

Lublin

L

Kolorem czerwonym zaznaczono odcinki
przewidziane do kompleksowej modernizacji w
latach 2014 - 2020

= — et Kolorem szarym zaznaczono odcinki

Legend zmodernizowane

Railways planned in 2014-2020 ’
Existing sections in 2015 ,—-l ,""’ . l

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Dokumentu Implementacyjnego z pazdziernika 2014 r. do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju

2.2.3.3 Dokumenty regionalne

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej: PT) dla
Wojewddztwa Opolskiego

0 Np.: trzeci tor na odcinku Warszawa — Sochaczew.
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Analogicznie jak dla transportu drogowego powyzej, odnosnie przewozow kolejowych opolski
PT wskazuje m.in., ze:

¢ w zakresie diagnozy stanu aktualnego:

e pociagi regionalne w przedmiotowym obszarze stuzg jego mieszkaricom gtéwnie
do komunikacji: rejonu Kluczborka/Namystowa z Wroctawiem (linig nr 143);
rejonu Kluczborka z Ostrowem WIkp./Poznaniem (linig nr 272 z przesiadka
w Kepnie); regionu Kluczborka z Opolem (liniami nr 293/301);

e praktycznie monopolistyczna spétka ,Przewozy Regionalne” zostata zobowigzana
do wyznaczenia w wagonach miejsc dla podréznych z matymi dziecmi, kobiet
z widocznq ciqzq oraz dla 0séb niepetnosprawnych. Wsréd pojazddéw kolejowych
do ruchu regionalnego w przedmiotowym obszarze funkcjonalnym tylko
ww. pojazdy szynowe z napedem spalinowym (linia nr 293/301) dostosowane
sg do potrzeb o0séb niepetnosprawnych, w tym oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej®?;

e na przedmiotowym obszarze funkcjonalnym powinny znajdowac¢ sie dwa
zintegrowane (drogowo-kolejowe) wezty komunikacyjne o charakterze
wspomagajacym: Kluczbork i Namystow®2.

®,

“* w zakresie zamierzen:

e podstawowym szkieletem komunikacyjnym wojewddztwa jest sie¢ kolejowa,
wokot  ktérej powinna by¢ budowana oferta przewozowa transportu
autobusowego. W zwigzku z powyzszym autobusy powinny taczy¢ miejsca,
w ktorych transport szynowy nie jest realizowany;

e niezbedna jest integracja taryfowa i biletowa transportu szynowego i drogowego;
e konieczna jest modernizacja odcinka Namystéw — Kluczbork linii nr 143;

e przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych powinny powsta¢ parkingi
drogowe.

Podane w rozdziale dot. transportu drogowego, zaktadane przez wojewddzki plan
transportowy standardy jakosci ustug w transporcie autobusowym, mogg zostaé w wiekszosci
wypadkow odniesione takze do kolei®.

Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystéw — Olesno®*

W ramach Pl ,Zintegrowany, niskoemisyjny transport publiczny”:

e montaz biletomatéw;

61 Dla potrzeb wojewddztwa kompleksowo modernizowano 4 pojazdy serii EN57 uwzgledniajgc potrzeby osob
z ograniczong sprawnos$cig ruchowa, zgodnie z europejskimi wymaganiami — jednak zaden z nich nie kursuje
w przedmiotowym obszarze.
2 O ile Namystow odpowiada oczekiwaniom, to Kluczbork, z uwagi na zupely brak powiazania dworca
autobusowego z kolejowym — nie (por. poprzednio).
63 Jej specyfika powinna zosta¢ uwzgledniona jedynie dla takich parametrow jak: czestotliwo$é kursowania,
wiek pojazdow, gestos¢ przystankow.
64 Uktad i skroty jak dla analogicznej ,,Strategii...” dla transportu drogowego powyzej.
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e wprowadzenie biletu obszarowego i tzw. , karty transportowej duzej rodziny”;

e zakup systemdéw informatycznych do udostepniania informacji
komunikacyjnych pasazerom®.

W ramach Pl ,Infrastruktura drogowa i towarzyszaca”:
e modernizacja i remont drég — takze zelaznych;

e jw. dla obszaréw atrakcyjnych turystycznie i w potgczeniu z systemami
odp. informacji wizualnej i znakowania dojazdu.

%5 Najlepiej zintegrowanych z autobusowymi jw.
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Studia Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego (SUiIKZP)
dla poszczegdlnych gmin SPO.

Zamierzenia gmin w zakresie transportu kolejowego (o ile zostaty sformutowane w ich
aktualnych SUiKZP) podane s3g analogicznie do transportu drogowego powyze;.
W szczegdlnosci:

e Wotczyn (2013 r.): modernizacja linii nr 143 powinna pozwoli¢ na uzyskanie predkosci
podrdznej nie mniejszej niz 120 km/godz.; w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego nalezy uwzgledni¢ obszar ucigzliwego oddziatywania linii kolejowej
nr 143 w aspekcie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku;

e Swierczéw (2011 r.): przywrécenie na ruchu pasazerskiego na linii nr 301
(odcinek Jetowa — Namystéw), alternatywnie — wykorzystanie jej jako drogi
samochodowej lub rowerowej;

e Namystow (2016 r.): wykorzystanie w wiekszym stopniu transportu kolejowego;
e Domaszowice (2010 r.)%: modernizacja linii kolejowej nr 143;

e Pokdj (2012 r.): rewitalizacja linii Opole — Namystéw (nr 301) dla celéw turystycznych
(poprzez powigzanie jej z parkiem krajobrazowym w Pokoju ze stawami Matyldy
i Augusta), albo jako droge — wschodnig obwodnice wsi Pokdj;

e Olesno (2014 r.): postuluje sie podniesienie predkosci na linii 143 oraz remonty
przejazdow, wiaduktéw, mostéw, perondw na stacji Sowczyce i na przystanku
osobowym Stare Olesno, w tym budowe skrzyzowan dwupoziomowych drég kotowych
i linii kolejowej;

e Lasowice Wielkie (2009 r.)®’: utrzymuje sie przebiegajace przez teren gminy linie
nr 175%; 143§ 293.

2.3 Transport rowerowy

2.3.1 Infrastruktura rowerowa

Ostatnie dwie dekady byly czasem gwattownego rozwoju transportu samochodowego
w Polsce. Coroczny kilkuprocentowy wzrost ruchu drogowego oraz state zwiekszanie sie liczby
samochoddéw (zob. pkt. 2.1.1) przy stosunkowo niewielkim przyroscie dtugosci drog
spowodowaty, ze projektowana i budowana w wiekszosci wypadkéw w okresie PRL
infrastruktura drogowa, podporzadkowana ruchowi samochodowemu, osigga kres swojej
przepustowosci. Widoczne jest to réwniez na obszarze SPO — i to pomimo tego, ze natezenie
ruchu na drogach na tym obszarze jest w wiekszosci wypadkéw mniejsze niz w skali catego
kraju czy wojewddztwa. Duze obcigzenie drég przez transport samochodowy (w tym — przez
liczne zwtaszcza na drogach krajowych pojazdy towarowe) nie sprzyja naturalnie korzystaniu
na tych ciggach z transportu rowerowego.

% SUiKZP gminy Domaszowice jest aktualnie aktualizowane.
%7 jw. dla gminy Lasowice WIk.
% Obecnie nieczynna — p. wyzej.
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Zestawienie poréwnawcze dtugosci drég rowerowych na obszarze SPO w oparciu o dane
Gtéwnego Urzedu Statystycznego zostato zawarte w kolejnej tabeli.

Tabela 2. Dtugosci $ciezek rowerowych na terenie SPO, Wojewddztwa Opolskiego i Polski
% drég
wzdtuz Dtugos¢ drog
ktorych rowerowych
biegna na 10 tys.
drogi km? [km]
rowerowe

Dtugos¢ drog
rowerowych
na 10 tys.
ludnosci
[km]

Dtugos¢
drog
h publicznych
ogoétem
[km]

rowerowyc
[km]

Fowiat 0,5 66169 0,2 % 5,87 0,07
Kluczborski
Seels 5,1 539 0,9% 63,18 1,01
Namystowski
Powiat Oleski 5,5 715 0,8 % 56,50 0,84
BRI 282,2 10 938 2,6% 299,9 2,80

Opolskie

DEE 93475 417 026 2,2% 298,9 2,40

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS za 2014 r.

Przedstawione w tabeli liczby wskazujg, ze ogdlny stopien rozwiniecia infrastruktury
dedykowanej rowerzystom mierzony dtugoscig drég rowerowych w SPO jest na poziomie
znacznie nizszym niz w Wojewddztwie Opolskim oraz w catej Polsce. Natomiast w oparciu
o niepetne, ale miarodajne pomiary ruchu drogowego na obszarze SPO oraz obserwacje
witasne wykonawcy dokumentu podczas wizji lokalnej w dniu 24 marca 2016 r., stwierdzono,
ze transport rowerowy na badanym obszarze, szczegdlnie w miejscowos$ciach gminnych
i powiatowych, ma istotny udziat w catkowitym natezeniu ruchu i jest popularny wsréd
mieszkanncow badanego obszaru.

Istniejgca na terenach zabudowanych SPO infrastruktura rowerowa to w wiekszosci ciagi
pieszo-rowerowe oznakowane kompilacjg znakéw C-13 ,Droga dla roweréw” i C-16 ,Droga
dla pieszych” w konfiguracji poziomej (wspdlna przestrzen dla ruchu) lub pionowej (przestrzen
rozdzielona) lub znakiem C-16 z tabliczkg T-22,,Nie dotyczy rowerdw”.

% Dhugo$¢ drog zgodnie ze Strategig Rozwoju Powiatu Kluczborskiego na lata 2014 — 2022.
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Fotografia 3. Przyktadowe oznakowanie sciezek rowerowych na obszarze SPO

Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 2016 r.”®

Zastosowanie najczesciej wystepujgcego na obszarze SPO potgczenia znakéw C-13 oraz C-16
(w dowolnej konfiguracji) obliguje rowerzyste do korzystania z dedykowanej
mu infrastruktury, jednoczesnie nadajgc pierwszeAstwo pieszym poruszajgcym sie po tym
samym ciggu pieszo-rowerowym.

Czesto wystepujacg ztg praktyka na obszarze SPO jest brak przejazdéw dla rowerzystow —
drogi dla rowerdw oraz ciggi pieszo rowerowe s3 przerywane bezposrednio przed
skrzyzowaniem lub zjazdem z drogi gtéwnej i rozpoczynajg sie ponownie zaraz za nim.
Tego typu rozwigzanie zmusza rowerzystow do kazdorazowego zejscia z roweru lub narazania
sie przy przejezdzie przez jezdnie na mandat w wysokosci 100 zt. Naturalnie — obie te sytuacje
mogqy zniecheca¢ do korzystania z transportu rowerowego na rzecz np. zwiekszania roli
transportu samochodowego.

70Na zdjeciu od lewej: oznakowanie drog rowerowych w Kluczborku, Ole$nie i ponownie Kluczborku. Fotografie
nr 3 — 12 zostaly zalaczone réwniez w wiekszym rozmiarze do niniejszego dokumentu w formie zalacznika
nr 3 pt. ,Dokumentacja Fotograficzna”.
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Fotografia 4. Przyktad braku przejazdu rowerowego (Rudniki)

Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 2016 r.

Konstrukcja nawierzchni drég rowerowych lub ciggéw pieszo-rowerowych jest wykonana
w wiekszosci wypadkow z fazowanej kostki betonowej, ktéra ma znacznie wyisze opory
toczne niz rekomendowana na drogach rowerowych nawierzchnia asfaltowa. Ponadto
niwelety Sciezek rowerowych posiadajg liczne, najczesciej kilkunastocentymetrowe, obnizenia
przy zjazdach do posesji prywatnych.

Fotografia 5. Cigg pieszo-rowerowy (Strojec, gm. Praszka, ul Franciszkanska)

_
B

Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 016 r.

Zastosowanie niewtasciwej nawierzchni oraz nieréwnej niwelety dodatkowo obniza komfort
jazdy i obniza predkos¢, przy ktorej bezpiecznie mozna poruszac sie rowerem.

Charakterystyczng dla obszaru SPO jest sytuacja, w ktdrej drogi poza terenem zabudowanym
majg w wiekszosci wypadkéw dobry stan nawierzchni, natomiast wiekszosc¢ z nich nie posiada
zadnych poboczy, po ktérych mogliby poruszac sie rowerzysci.
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Fotografia 6. Ruch rowerowy na drogach poza obszarem zabudowanym

£
Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 2016 r.”

W wiekszych miejscowosciach na terenie SPO, w poblizu obiektéw uzytecznosci publicznej
zamontowane sg liczne stojaki rowerowe, najczesciej umozliwiajace przypiecie przedniego
kota (tzw. ,wyrwikétka”), co jedynie w minimalnym stopniu zabezpiecza rower przed
kradzieza.

Fotografia 7. Stojaki rowerowe w Praszce i Namystowie

‘ f “"ﬁ?.

Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 2016 r.

W niektdrych miejscach (np. Rynek w Praszce) usytuowanie stojakdw ogranicza przestrzen
dla ruchu pieszego. Natomiast stojaki rowerowe zlokalizowane przy przystankach i stacjach
kolejowych, szczegdlnie tych zmodernizowanych w ostatnich latach, charakteryzujg sie
w wiekszosci wypadkdéw znacznie wyzszg jakoscig wykonania.

"I 'Na zdjeciach od lewej: Strojec (ul. Czgstochowska), Rudniki.
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Fotografia 8. Stojaki rowerowe na stacjach kolejowych w Kluczborku i Olesnie
oo I T " - )

Zrédto: sza lokalna w dniu 24 marca 2016 r.

Stojaki w obrebie stacji kolejowych, montowane przez PKP PLK, majg bardziej solidng
konstrukcje od stojakdw montowanych w innych lokalizacjach przez inne podmioty.
W wiekszosci sg U-ksztattne i czesto sg zadaszone, co pozwala bezpiecznie i wygodnie zostawic
rower nawet na caty dzien.

W niektérych miejscowosciach lezgcych w ciggu drég krajowych i wojewddzkich zastosowano
urzadzenia stuzgce uspokojeniu ruchu na drodze. Stuzg one poprawie bezpieczenstwa
zaréwno rowerzystéw, jak i pieszych.

Fotografia 9. Urzadzenia uspokojenia ruchu na wjezdzie do m. Strojec

Zrédto: Wizja lokalna w dniu 24 marca 2016 .

Pomimo generalnego braku udogodnien, transport rowerowy na catym obszarze jest
popularny, szczegdlnie w wiekszych miejscowosciach, gdzie dystanse sg zbyt duze
do pokonywania pieszo, a jednoczesnie brak jest oferty transportu miejskiego. Oznacza to,
ze wprowadzenie infrastrukturalnych i organizacyjnych udogodnien dla rowerzystéw powinno
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przyczyni¢ sie do zwiekszenia liczby podrdzy rowerem przy jednoczesnym zmniejszeniu
natezenia ruchu samochodowego.

SPO jest regionem stosunkowo nisko zurbanizowanym, w ktérym gtéwne generatory ruchu
koncentrujg sie w miastach o liczbie 5-30 tys. mieszkancéw. Taka charakterystyka
geograficzna, w potaczeniu z istniejagcym juz teraz duiym zainteresowaniem ruchem
rowerowym, oznacza ze obszar ma bardzo duzy potencjat w zakresie rozwoju komunikacji
rowerowej. Nalezy wiec niezwtocznie podjag¢ dziatania w wymienionych nizej obszarach, ktoére
nadadzg wtasciwy kierunek polityce transportowej SPO, a w efekcie utatwig mieszkaricom oraz
turystom poruszanie sie rowerem po analizowanym obszarze. Szczegétowe rekomendowane
dziatania w tym wzgledzie zaprezentowano w Rozdziale 4.

2.3.2 Ruch rowerowy w dokumentach strategicznych

W zasadzie brak jest dokumentéw normatywnych odnoszgcych sie wytacznie do transportu
niezmechanizowanego, analogicznych do oméwionych poprzednio regulacji dla publicznego
transportu zbiorowego i motoryzacji indywidualnej. Nie oznacza to, ze ich aktualne wersje
pomijajg ten rodzaj mobilnosci. Ponizej podane sg kwestie poruszone w dokumentach juz
omowionych ktére dotyczg wprost mobilnosci alternatywnej lub posrednio stymuluja
jej rozwéj. W szczegédlnosci:

Koncepcja (KE) dotyczaca plandw mobilnosci...” (rozdziat 1.3.1) zaktada m.in.:

e zwiekszenie atrakcyjnosci, bezpieczeristwa i zminimalizowanie ucigzliwosci poruszania
sie pieszo, oraz rowerami i innymi pojazdami niezmotoryzowanymi;

e Scislejsza integracja w celu zwiekszenia sprawnosci i multimodalnosci (utatwienia
w korzystaniu) réznych rodzajéw transportu, w tym niezmechanizowanego;

e zbadanie mozliwosci przeksztatcenia drég dla transportu zmechanizowanego na drogi
dla transportu niezmechanizowanego.

Biata Ksiega (rozdziat 2.1.5.1) zaktada zmniejszenie do 2050 r. emisji gazéw cieplarnianych
w sektorze transportu o co najmniej 60 % w poréwnaniu z rokiem 1990.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 (rozdziat 2.1.5.1) zaktada
m.in. promowanie strategii niskoemisyjnych w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich oraz
rozwdj ,,cichych” i niskoemisyjnych systeméw transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju (rozdziat 2.1.5.2) zaktada m.in. poprawe
dostepnosci polskich miast i regionéw jako miejsc koncentracji ustug publicznych oraz
integracje rynkdéw pracy duzych osrodkdw i otaczajgcych je regiondw w celu tagodzenia takich
patologii spotecznych jak biernos¢ czy bezrobocie, oraz rozwadj systeméw ,,parkuj (takze pojazd
niezmechanizowany) i jedZz (dalej S$rodkami publicznego transportu zbiorowego
lub rowerem)”.
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Plan transportowy dla Wojewddztwa Opolskiego (rozdziat 2.1.5.3) zaktada m.in.:

e ograniczanie negatywnego wptywu na srodowisko naturalne i spoteczne;

e o0siggniecie, ocenianej obecnie jako realna, proporcji podziatu 50%-50% pomiedzy
transportem indywidualnym (w tym rowerowym) a publicznym transportem
zbiorowym;

e kluczowe potaczenia PTZ powinny by¢ realizowane przez transport kolejowy,
a transport drogowy (w tym rowerowy) powinien by¢ jego uzupetnieniem’?.

Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystéw — Olesno (rozdziat 2.1.5.3)
zaktada m.in.:

W ramach PI ,,Zintegrowany, niskoemisyjny transport publiczny”:
e usprawnienie komunikacji dom — szkofa.

W ramach Pl , Infrastruktura drogowa i towarzyszaca”:
e budowe drég rowerowych;

e jw. dla obszaréw atrakcyjnych turystycznie i w potgczeniu z systemami odp. informacji
wizualnej i znakowania dojazdu;

e budowe obiektédw inzynieryjnych i infrastruktury towarzyszacej stuzacych poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e ciaggi komunikacyjne mogace petnic funkcje deptakdw, strefy o ograniczonej predkosci
dla pojazdéw mechanicznych i uprzywilejowane dla rowerzystow oraz pieszych,
wyznaczenie ulic jednokierunkowych, miejsca parkingowe poza strefami
uspokojonego ruchu.

Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla poszczegdlnych
gmin SPO

Kwestie dotyczagce transportu niezmechanizowanego zostaty poruszone w SUIKZP
nastepujgcych gmin, wskazanych w rozdziale 2.1.5.3:

e Wotczyn (utrzymuje sie obecny system komunikacji rowerowej; ustala sie mozliwos¢
wyznaczenia i realizacji nowych tras i sciezek rowerowych w powigzaniach wewnetrznych
i zewnetrznych gminy);

e Swierczéw (dopuszcza sie lokalizowanie $ciezek i tras rowerowych na terenie gminy, ktére
docelowo powinny stanowi¢ wazny element uzupetniajacy drogowy uktad komunikacyjny
i system tras turystycznych);

e Namystow (budowa systemu drég rowerowych i pieszych, w tym m.in.: utworzenie sieci
regionalnych i miejskich drog rowerowych; zintegrowanie systemu ciggdéw pieszych
z drogami rowerowymi i systemem publicznego transportu zbiorowego);

72 Wobec dobrze rozwinietej sieci kolejowej regionu, dojazdy do pociaggéw w duzej czeéci bylyby niezbyt odlegle
1 moglyby by¢ realizowane takze $rodkami transportu niezmechanizowanego.
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e Pokdj (w zwigzku z przyjetym kierunkiem rozwoju turystyki i rekreacji w gminie wyznacza
sie na obszarze gminy miejsca postojowe - parkingi przy drogach prowadzacych
do terendéw lesnych);

e Domaszowice (budowa sciezek rowerowych przy drogach przebiegajacych przez obszary
zabudowane wsi. Oprécz systemu komunikacji zewnetrznej dla wzbogacenia funkcji
turystyczno-rekreacyjnej istnieje mozliwo$é wyznaczenia przy udziale przyrodnikow tras
Sciezek rowerowych przyrodniczo-dydaktycznych tgczace punkty koncentracji atrakcji
turystycznej. Wyznaczone trasy mogg one rdwniez stanowi¢ podstawe do rozwoju
i funkcjonowania systemu agroturystycznego w gminie);

e Olesno (uktad szlakow rowerowych powinien zapewnia¢ bezpieczne powigzania
pomiedzy miejscowos$ciami i terenami rekreacyjnymi. Zaleca sie, zeby $ciezki wzdtuz drog
klasy gtownej i gtéwnej ruchu przyspieszonego prowadzone byly poza pasami jezdni
przeznaczonymi dla ruchu samochodéw);

e Gorzéw Slaski (trasy rowerowe powinny uwzglednia¢ dojazdy z miejsca zamieszkania
dopracy ina zakupy, azdrugiej strony powinny by¢ uwzglednione walory
krajoznawczo - rekreacyjne terenu, zaréwno dla mieszkancéw poszczegdlnych gmin jak
i dla turystéw przyjezdnych);

e Wilkow (budowa drogi rowerowej przy drodze wojewddzkiej nr 451 na odcinku
przebiegajgcym przez obszar zabudowany wsi Wilkow. Wskazano trasy Sciezek
rowerowych przyrodniczo-dydaktycznych fgczgce punkty koncentracji atrakcji
turystycznej. Trasy przebiegajg przez wszystkie miejscowosci gminy i stanowig podstawe
do funkcjonowania systemu agroturystycznego);

e Radtéw (najwazniejszym elementem rozbudowy uktadu komunikacyjnego gminy,
zwigzanym z rozwojem funkcji rekreacji i wypoczynku, jest wyznaczenie tras
turystycznych w formie urzgdzonych Sciezek pieszych i rowerowych);

e Lasowice Wielkie (w liniach rozgraniczajgcych tereny komunikacji drogowej dopuszcza sie
mozliwos¢ lokalizacji inwestycji zwigzanych z budowg chodnikdéw i Sciezek rowerowych.
Proponowane trasy rowerowe zaznaczono w SUIKZP gminy Lasowice WIk.).

2.4 Transport pieszy

Transport pieszy jest podstawowym rodzajem transportu na obszarach zurbanizowanych.
Jest to zwigzane z faktem, ze kazda podrdz, nawet wykonywana samochodem, musi
rozpoczaé i zakonczy¢ sie fragmentem trasy pokonywanym pieszo. Przemieszczanie sie pieszo
towarzyszy zatem rowniez innym rodzajom transportu i jest ponadto dostepne dla wszystkich
0soOb, takze tych nie posiadajgcych prawa jazdy oraz nie umiejgcych jezdzi¢ na rowerze.
Ruch pieszy jest szczegdlnie istotny na obszarach zurbanizowanych, jednak takze poza
terenem zabudowanym petni wazng funkcje uzupetniajaca.

Nalezy zauwazyé, ze przy deficycie miejsca na rozwdj infrastruktury komunikacyjnej
i ograniczonych srodkach finansowych, kontrola dostepnosci wybranych obszaréw
poszczegdlnych miast i miejscowosci dla aut prywatnych powinna wigzac sie ze stworzeniem
dogodnych warunkédw ruchu pieszego i rowerowego, a takze transportu zbiorowego.
W przypadku nieduzych odlegtosci, ruch pieszy jest najbardziej naturalnym sposobem
podrézowania.

Nalezy wyrdzni¢ nastepujgce funkcje ruchu pieszego:
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e Komunikacyjne: mozliwos¢é sprawnego przemieszczania sie (odbywania podrézy)
w sposOb bezpieczny;

e Integracyjne: dostepnos¢ dla wszystkich grup uzytkownikéw, w tym osdéb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

e Spofeczno-kulturowe: Stymulowanie aktywnosci i zachecanie do przebywania
w przestrzeni miejskiej, sprzyjanie integracji spotecznej, ksztattowaniu tozsamosci
miasta i jego mieszkancow;

e Techniczne: dostep do infrastruktury technicznej (podziemnej);
e Estetyczne: uzyskanie waloréw estetycznych przestrzeni miejskich (ulic i placow).

Piesi sg grupa mocno zréznicowang pod wzgledem mozliwosci poruszania sie. Oprécz osob
zdrowych, niemajgcych problemdéw w korzystaniu z istniejgcej infrastruktury, mozna zaliczyé
do zbiorowosci pieszych takze osoby z ograniczong sprawnoscig ruchowg (w tym osoby
niepetnosprawne oraz osoby poruszajace sie z woézkami dzieciecymi) oraz osoby z ograniczong
percepcja (z zaburzeniami narzgdéw wzroku i stuchu). Poszczegdlne grupy rdéznig sie réwniez
zapotrzebowaniem, jesli chodzi o zajmowang przestrzen.

Ponizszy rysunek prezentuje zapotrzebowanie poszczegdlnych grup pieszych na przestrzen.
Nalezy pamietaé, ze poza osobami niepetnoprawnymi ruchowo, takze inne grupy potrzebujg
okreslonych dostosowan przestrzeni miejskiej. Opracowane do tej pory rozwigzania
przestrzenne pozwalajg na zapewnienie mozliwie szerokiej dostepnosci przestrzeni publicznej
dla wszystkich poruszajgcych sie pieszo.

Rysunek 5. Wymiary przestrzeni niezbedne dla réznych grup pieszych
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Wymiary przestrzeni niezbgdnej dla réinych grup pieszych.

Zrédto: Poradnik Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju (2013): Organizacja przestrzeni ulic w obszarach srédmiejskich.
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Dziatania zwigzane z rozwojem ruchu pieszego powinny by¢ oparte na nastepujgcych
zasadach:

e Bezposrednio$é. Infrastruktura ruchu pieszego powinna zapewnia¢ powigzania
pomiedzy zrédtami i celami podrézy. Oznacza to, ze przebieg ciggu pieszego powinien
zapewnia¢ mozliwie najkrotszg trase przejscia, bez nieuzasadnionego nadktadania
drogi, spowodowanego istniejgcymi przeszkodami lub brakami w infrastrukturze.

e Dostepnosé. Ciggi piesze powinny by¢ dostepne i czytelnie zorganizowane
dla wszystkich grup uzytkownikéw, w tym osdéb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. W tym istotne znaczenie odgrywajg nie tylko konkretne rozwigzania
infrastrukturalne, ale takze wykorzystywane materiaty budowlane oraz systemy
informacji.

o Bezpieczenstwo. Infrastruktura dla ruchu pieszego powinna zapewniac
bezpieczenstwo uzytkownikom. Dotyczy to organizacji ciggdw pieszych, punktéw
kolizji z ruchem samochodowym i rowerowym. Stosowane rozwigzania powinny by¢
uniwersalne dla wszystkich grup uzytkownikéw.

o Komfort korzystania. Ciggi piesze powinny zapewnia¢ mozliwos¢ wygodnego
i szybkiego przemieszczania sie pieszych. Wazne jest eliminowanie utrudnien
zwigzanych z wystepowaniem roéznic wysokosci (pofaczenie ciggdw na roéznych
poziomach, duze pochylenia niwelety), oraz uskokdéw nawierzchni i progéw
(np. kraweznik pomiedzy chodnikiem i jezdnig). Dodatkowo istotny jest takze ksztaft
otoczenia i dobre oswietlenie przestrzeni pieszej. Rodzaj zagospodarowania wptywa
na atrakcyjnos¢ ciggéw pieszych itym przez to zwieksza zainteresowanie
uzytkownikdow. Na atrakcyjnos$¢ pozytywny wptyw ma takie szeroki program
funkcjonalny (handel, kultura, zielen, ustugi, gastronomia).

e Atrakcyjnos¢ spoteczno-kulturowa. Poza funkcjami komunikacyjnymi, ulica powinna
petni¢ takze funkcje spoteczne i kulturowe. Przestrzed ulicy powinna byé tak
zorganizowana i atrakcyjna, aby zachecata do chodzenia pieszo. Spoteczna i kulturowa
funkcja ulicy moze przyczynia¢ sie do zwiekszania poczucia tozsamosci mieszkancow
i zwigzkdéw z otoczeniem.

Nalezy zauwazyé, ze duze zrdéznicowanie urbanistyczne terenéw SPO sprawia, ze warunki
ruchu pieszego w poszczegdlnych miejscowosciach takze rdznig sie od siebie. Zréznicowana
szerokos¢ oraz nawierzchnia chodnikéw (ktére, jak wskazano wczesniej, w wielu wypadkach
petnig role ciggdw pieszo-rowerowych), odlegtosci pomiedzy przejsciami dla pieszych czy tez
parkowanie aut na ciggach pieszych majg istotny wptyw na warunki poruszania sie pieszych.

2.4.1 Ruch pieszy w dokumentach strategicznych

Wskazane w wiekszosci ww. dokumentow strategicznych zalecenie rozwoju transportu
niezmechanizowanego w celu promowania najbardziej ,,cichych” i niskoemisyjnych rodzajow
transportu, w petni odnosi sie takze do ruchu pieszego. Przy czym problematyka tego,
najbardziej naturalnego, rodzaju mobilnosci jest przy tym wprost poruszana w nastepujcych
dokumentach strategicznych:
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,Koncepcja (KE) dotyczgca planéw mobilnosci...” (rozdziat 1.3.1), ktéra zaktada zwiekszenie
atrakcyjnosci, bezpieczenstwa i zminimalizowanie ucigzliwo$ci poruszania sie pieszo.

Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Kluczbork — Namystéw — Olesno (rozdziat 2.1.5.3)
ktéra w ramach Pl , Infrastruktura drogowa i towarzyszaca” zaktada m.in._budowe obiektéw
inzynieryjnych i infrastruktury towarzyszacej stuzgcych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego (w tym przejsé dla pieszych przez drogi kotowe) oraz ciggi komunikacyjne mogace
petni¢ funkcje deptakéw, strefy o ograniczonej predkosci dla pojazdéw mechanicznych
i uprzywilejowane dla pieszych oraz rowerzystéw, wyznaczenie ulic jednokierunkowych,
miejsca parkingowe poza strefami uspokojonego ruchu.

SUIKZP niektdrych gmin, wskazanych w rozdziale 2.1.5.3, a w szczegdlnosci:

e Namystow (wyznaczenie stref ruchu pieszego; budowa systemu drég rowerowych
i pieszych; zintegrowanie systemu ciggéw pieszych ze S$ciezkami rowerowymi
i systemem komunikacji zbiorowej);

e Wilkéw (budowa chodnikow);

e Lasowice Wielkie: dostosowanie rozwigzan komunikacyjnych (podjazdy, zjazdy
z chodnikéw, sygnalizacja itp.) i technicznych (dotyczacych budynkéw uzytecznosci
publicznej i mieszkalnictwa wielorodzinnego) do korzystania przez osoby
niepetnosprawne, a w szczegdlnosci poruszajace sie na wozkach inwalidzkich.

2.5 Kluczowe dziatania inwestycyjne

2.5.1 Infrastrukturalne

Budowa obwodnicy drogowej Kluczborka

Kluczbork jest miastem o starej, zabytkowej zabudowie w $rédmiesciu. Uktad cigzgcych
do niego drég krajowych: DK11, 42 i 45 (por. rozdziat 2.1 powyzej) ma ciggle charakter
w wiekszosci historyczny. Wykonane dotychczas modernizacje uktadu drogowego w obrebie
miasta (podobnie jak w wiekszosci starszych miast w Polsce) nie nadazaty niestety
za gwattownym rozwojem transportu drogowego’3. Powoduje to, ze budowa drogowej
obwodnicy miasta staje sie jednym z priorytetowych przedsiewzie¢ transportowych
w regionie, majacym takze wptyw na inne rodzaje mobilnosci (zmniejszenie utrudnien
i zagrozen dla ruchu rowerowego oraz pieszego a takze ew. kolizji pojazdéw drogowych
z pociggami).

W budowie przedmiotowej obwodnicy po raz pierwszy w Polsce wykorzystana zostata
rozebrana, dwutorowa linia obwodowa wezta kolejowego Kluczbork
(linia nr 767 Kuniéw — Smardy, por. rozdziat 2.2.2. poprzednio). Wykonane i projektowane
odcinki obwodnicy drogowej, pokazane zostaty na kolejnym rysunku.

73 Prowadzgca ruch m.in. ciezkich zestawow drogowych DK45, przechodzi skrajem zabytkowego centrum
Kluczborka.
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Rysunek 6. Obwodnica drogowa Kluczborka gyc;yna
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Drive Google’ [12.05.2016]
Dwa zrealizowane juz odcinki (I i Il) pofaczyly ze sobg DK42 i DK45 od strony

zachodniej/potudniowej. Palgcym problemem pozostaje brakujgcy nadal odcinek Il
(kolor niebieski na rysunku powyzej) ktéry powinien pofaczy¢ DK 42 z DK 11 (w tym budowa
dwupoziomowego skrzyzowania z linig kolejowg nr 272 Kluczbork — Poznan); dotychczas
wykonano tylko jego koricowy wezet, rondo na ul. Byczynskiej przy tzw. ,,Galerii Miodowa”.

Waznga dla SPO inwestycjg drogowg, sg takze zamierzenia Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad dotyczgce znajdujgcego sie w przedmiotowym obszarze odcinka DK11.
W Programie Budowy Drog Krajowych i Autostrad na lata 2014-2023 (z perspektywa

74 https://drive.google.com/file/d/0B3aYpki-8a_ZMIRNNzZLekVyNEO/view?pref=2&pli=1.
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do 2025r.)’° ujete zostaty m.in. zamierzenia zwigzane z przechodzacg przez przedmiotowy
obszar DK11, ktéra ma by¢ stopniowo przebudowywana do parametrow drogi
ekspresowej S11; pomocniczo miatyby by¢ wykonana obwodnica drogowa Praszki o dtugosci
8,1 km — p. rysunek ponizej.

Rysunek 7. Projekty budowy drég szybkiego ruchu na obszarze SPO
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Zrédto: http://mib.gov.pl/files/0/1796809/2.pdf [12.05.2016]

Podnoszonym powszechnie przez lokalne spotecznosci problemem jest ucigzliwe
i niebezpieczne poruszanie sie po drogach krajowych na odcinkach gdzie albo chodniki sg zbyt
waskie (szczegdlnie aby zmiescita sie na nich droga pieszo — rowerowa) albo w ogéle jest ich
brak. Przebudowa drogi krajowej do parametréw ekspresowej (DK 11 z obwodnicg Olesna)
powinna by¢ — jezeli jest to spotecznie uzasadnione — zwigzana z budowg odp. drég
rowerowych i ciggdw pieszych; to samo powinno dotyczyé nowej obwodnicy Praszki jw.

Poprawa stanu technicznego linii kolejowej nr 143

Krajowy Program Kolejowy (KPK) do 2023 roku’® ujmuje takze prace ktérych efektem ma by¢
poprawa oferty kolei na kluczowej dla SPO linii nr 143 (por. rozdziat 2.2.2. poprzednio).
W szczegdlnosci:

e na podstawowej liscie projektéw finansowanych z europejskiego Funduszu Spdjnosci
ujeta zostata inwestycja pn. ,Polepszenie jakos$ci ustug przewozowych poprzez
poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 143 na odcinku Kalety — Kluczbork”
o wartosci 24,77 min zi, realizowana w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013;

e narezerwowej liscie jw. ujeto natomiast inwestycje pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 143
na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajéw” o szacunkowej wartosci
500 mln zt’’7. Biorgc pod uwage opisany w rozdziale 2.2.2. stan techniczny odcinka

75 Przyjetym Uchwatg Rady Ministrow nr 156/2015 z dnia 8 wrze$nia 2015 1.
76 Przyjety Uchwalg Rady Ministrow nr 162/2015 z dnia 15 wrze$nia 2015 r.
77 W ramach tzw. instrumentu finansowego gczgc Europe” (CEF). Fundusze te bedzie mozna wykorzysta¢
w latach 2014-2020 na inwestycje dotyczace budowy i modernizacji infrastruktury w dziedzinie transportu,
energetyki i telekomunikacji.
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Kluczbork — Olesnica — Wroctaw linii 143 oraz jej znaczenie w kontekscie rozwoju
gospodarki niskoemisyjnej poprzez przenoszenie ruchu z drég kotowych na kolej,
drugie z zadan nalezatoby traktowac priorytetowo — tym bardziej, ze w programie
krajowym zostato ono umieszczona na liscie rezerwowej;

e W ramach modernizacji peronéw na linii nr 143, zaleca sie ich podwyzszenie
do wysokosci 550 mm (a nie pozostawienie, jak dotychczas, wysokosci 330/250 mm
z nowg nawierzchnia)

Poprawa stanu technicznego linii kolejowych 293/301

Podobnie jak dla ww. linii nr 143, KPK obejmuje rowniez ’® przedsiewziecie ,Rewitalizacja linii
kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork” o wartosci ok. 45,80 min zt.

Przebudowa Centrum Przesiadkowego w Rudnikach

Gmina Rudniki potozona jest na pograniczu 3 wojewddztw ponadto teren gminy przecinaja
dwie drogi krajowe co nadaje jej range waznego osrodka i wezta komunikacyjnego. W zwigzku
z powyziszym gmina planuje przebudowe istniejgcej zatoki autobusowej na centrum
przesiadkowe.

Planowana inwestycja dotyczgca przebudowy centrum przesiadkowego zaktada
m.in.: przebudowe placu manewrowo-przystankowego, budowe wiaty przystankowej
z zadaszeniem dla obiektéw towarzyszgcych, budowe pawilonu wielofunkcyjnego oraz
budowe placu rekreacyjnego, zagospodarowanie terenu oraz budowe innych obiektow
i urzadzen niezbednych do prawidtowego funkcjonowania centrum przesiadkowego.

Na realizacje wskazane] inwestycji gmina zaktada pozyskanie zewnetrznych $rodkéw
finansowych (np. z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego priorytet
3. Gospodarka niskoemisyjna). Zgodnie z WPI gminy, inwestycja ma zostac zrealizowana
do 2018 roku, a koszt jej realizacji szacowany jest na ok. 1,6 min zt.

Program budowy sieci drog rowerowych w Kluczborku

Gmina Kluczbork przy wsparciu Starostwa Powiatowego w Kluczborku zamierza zrealizowa¢
program budowy drog rowerowych na terenie miasta Kluczborka. Planowana jest budowa
8 odcinkéw drég rowerowych o facznej dtugosci 8,5 km. Szacowany koszt realizacji tego
projektu wynosi ok. 5,5 min zt. Wedtug zatozend, w 2016 r. zostanie ztozony wniosek
o dofinasowanie tego przedsiewziecia z srodkdw unijnych w ramach RPO Wojewddztwa
Opolskiego — Os Priorytetowa Il RPO WO 2014-2020 Gospodarka Niskoemisyjna. W przypadku
otrzymania dofinansowania, budowa drég miataby rozpoczg¢ sie w 2017 roku (po uprzednim
opracowaniu programu funkcjonalno — uzytkowego).

Budowa trasy pieszo — rowerowej na terenie Gminy Byczyna
Z kolei na terenie Gminy Byczyna planowane sg réwniez inwestycje zwigzane z rozwojem
infrastruktury rowerowej. Pierwszym zadaniem wchodzgcym w sktad programu budowy sieci

78 Ujete w ,,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020”.
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drég rowerowych na terenie gminy, jest budowa trasy pieszo-rowerowej o dtugosci 6,5 km
na odcinku: Biskupice — Kochtowice — Polanowice — Byczyna. Ponadto w ramach inwestycji
przewidziana jest takze budowa parkingu dla samochodéw zlokalizowanego nad zalewem
Biskupice — Brzdzki. Koszt realizacji catego projektu szacowany jest na ok. 3 min zt.

Budowa trasy pieszo — rowerowej na terenie Gminy Zebowice

Inwestycja zostanie zrealizowana w ramach RPO Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014 -2020
dziatanie 3.1.1, zadanie ,Realizacja strategii niskoemisyjnych na Obszarze Subregionu
Potnocnego woj. Opolskiego. Realizacja strategii niskoemisyjnej na obszarze Gminy Zebowice.
Budowa S$ciezki pieszo-rowerowej w ciggu drogi powiatowej 1737 O na odcinku Zebowice —
Kadtub Wolny”. Szacowany koszt budowy sciezki o dtugosci ok. 2,3 km, wynosi ok. 1,4 min zi.
Termin realizacji tego zadania przewidziany zostat na 2018 rok.

Budowa infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Namystéw

Planowana jest budowa ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz DK 39 pomiedzy Namystowem
a Smarchowicami Wielkimi o dtugosci ok. 1,2 km oraz w miejscowosci Kamienna o dfugosci
ok. 0,7 km. Realizacja dtuzszego z odcinkdw planowana jest w 2018 roku, natomiast krotszego
na lata 2016-2017. Wedtug szacunkéw wtadz Gminy Namystéw taczny koszt obu inwestycji
wyniesie ok. 1 min zt. Kolejng inwestycja, bedaca o wiele powazniejszg zarowno pod wzgledem
zakresu robot jak i kosztéw budowy jest planowana budowa drogi rowerowej o dtugosci
ok. 10 km poprowadzonej mniej wiecej po $ladzie dawnej linii kolejowej na odcinku
Namystéw — Bukowa Slaska. Realizacja tego zadania ma przypas¢ na lata 2017-2020, a koszt
budowy szacowany jest na 5 min zt.

Rozwdj drég rowerowych na terenie Powiatu Namystowskiego

Z kolei wtadze Powiatu Namystowskiego opracowaty koncepcje wyprowadzenia
indywidualnego ruchu rowerowego z centrum Namystowa poprzez budowe sciezek
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Zaktada ona potgczenie centrum Namystowa
z miejscowosciami najblizej potozonymi od miasta, drogami rowerowymi poprowadzonymi
wzdtuz drég powiatowych. Projekt zaktada réwniez przygotowanie w 16 lokalizacjach miejsc
postojowych. Ostateczna dtugosé sSciezek rowerowych oraz rodzaj rozwigzan technicznych
(budowa osobnej $ciezki rowerowej, budowa odcinka pieszo-rowerowego, wydzielenie na
jezdni pasa dla ruchu rowerzystéw wraz z poszerzeniem nawierzchni) zostang okreslone w
dokumentacji projektowej. Planowane odcinki to Namystéw — Przeczéw, Namystéw — granica
wojewddztwa dolnoslaskiego, Namystéw — Smogorzow, Kamienna — taczany, Namystéw —
Ziemietowice, Pielgrzymowice — Namystéw, Debnik/Wilkéw — Namystéw. tgczna dtugosé ww.
odcinkéw to ok. 15,8 km.
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Rysunek 8. Koncepcja rozwoju drég rowerowych na terenie Powiatu Namy_sIowskiego
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Zrédto: Materiaty Powiatu Namystowskiego

2.5.2 Pozyskanie pojazdow dla publicznego transportu zbiorowego

Konsultacje spoteczne przeprowadzone na potrzeby niniejszego opracowania pokazaty nie
w petni adekwatny do oczekiwan spotecznych stan drogowego, publicznego transportu
zbiorowego na przedmiotowym obszarze. Jednym ze sposobdéw na poprawe atrakcyjnosci
transportu zbiorowego jest pozyskanie, przez gtébwnego przewoznika, jakim jest
PKS Kluczbork Sp. z 0.0.— jednego z gtdwnych operatoréw na obszarze SPO (zob. pkt. 2.1.3)
okoto 15 szt. autobusdw o nastepujacych, zasadniczych parametrach:

e liczba miejsc pasazerskich siedzgcych: od 41 do 50;

e liczba miejsc pasazerskich stojgcych od 25 do 40;

e uktad wnetrza i liczba drzwi: jednosekcyjny, dwudrzwiowy;

e czesc pojazddw niskowejsciowych;

e klimatyzacja;

e wyposazenie w sie¢ Wi-Fi;

e wyposazone w system elektronicznych tablic informacji pasazerskiej;

e przystosowanie do przewozu oséb niepetnosprawnych (czes¢ autobuséw);
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III

e naped: silnik Diesla, spetniajgcy wymogi normy ,,EURO VI” (klasy emisji spalin) lub

silnik elektryczny.

Czesciowa wymiana taboru pozwoli na poprawe dostepnosci publicznego transportu
zbiorowego dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dodatkowo, ze wzgledu
na zakup pojazddéw, spetniajgcych obecne normy emisji spalin (albo napedzanych silnikiem
elektrycznym), mozliwe bedzie ograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery,
w tym tlenkéw azotu i dwutlenku wegla. Dodatkowe wyposazenie (sie¢ Wi-Fi, klimatyzacja,
elektroniczne tablice informacyjne) zwiekszy komfort podrézowania transportem
autobusowym.

Dziataniem uzupetniajgcym bedzie wyposazenie czesci istniejgcej floty autobuséw nalezacej
do PKS Kluczbork w system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Zgodnie z zatozeniami
Powiatu Kluczborskiego, w kazdym pojezdzie zostang zamontowane dwie tablice (przéd i bok)
wyswietlajgce informacje dotyczace kierunkéw podrdézy, przystankdw/miejscowosci
posrednich oraz czasu do odjazdu.

Podobny pomyst zwigzany z unowoczesnieniem floty pojazddw majg réwniez witadze
Gminy Namystow. Rozwazany jest zakup pojazdéw spetniajgcych obecne standardy, zaréwno
w zakresie ekologii, bezpieczenstwa oraz komfortu podrézy. Jak dotad wiadomo tylko,
ze zakup ten wigzatby sie réowniez z przebudowg przystankéw autobusowych. Nie sg znane
zadne szczegdty techniczne nowych pojazdéw (naped, wielkos$é, typ, wyposazenie)
aniich liczba. Realizacja tego przedsiewziecia miataby rozpocza¢ sie w 2017 r., a zakonczyc sie
w 2020 r. Koszt catego projektu szacuje sie na ok. 2,5 min zt.
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3 Diagnoza problemoéw

Na obszarze SPO mozna zaobserwowac¢ przede wszystkim nastepujace problemy
komunikacyjne:

e wysokie natezenie ruchu drogowego;
e powstawanie zatoréw w ruchu;

e wydtuzone czasy przejazdow;

e problemy z parkowaniem.

Ponoszone sg wysokie koszty finansowe i spoteczne zwigzane ze zniszczeniem infrastruktury
drogowej, zanieczyszczeniem $rodowiska oraz wypadkami drogowymi.

Wobec powyzszej sytuacji, niezbedna jest zmiana nawykdéw komunikacyjnych uzytkownikow
drég, poprzez promowanie transportu publicznego (gtéwnie w wiekszych miastach
i na odcinkach miedzymiastowych) oraz komunikacji rowerowej i pieszej. Majac na uwadze
ograniczong przepustowos¢ drég oraz — rowniez w wielu wypadkach ograniczong —
powierzchnie przestrzeni miejskiej, zmiana modal split (podziat modalny — procentowy udziat
poszczegdblnych podsysteméw w obstudze transportu) moze w niektorych wypadkach wigzaé
sie z pogorszeniem warunkéw dla indywidualnej komunikacji samochodowe;j.

Na podstawie analizy oraz wizji lokalnej zidentyfikowano nastepujgce problemy zwigzane
z ruchem drogowym w Obszarze Funkcjonalnym Kluczbork — Namystéw — Olesno:

e Wiele drég, nawet tych po zrealizowanym remoncie, jest waskich — brak pobocza;

e Szerokos$¢ pasa drogowego jest w wiekszosci wypadkdw ograniczona drzewami
znajdujacymi sie bardzo blisko krawedzi drogi;

e Mate miejscowosci posiadajg w wiekszosci wypadkdw starg zabudowe o gestej siatce
ulici gestej zabudowie —w celu polepszenia warunkdéw ruchu rowerowego i pieszego
nalezatoby wprowadzi¢ nowg organizacje ruchu samochodowego oraz strefowe
ograniczenie predkosci w centrach miejscowosci;

e W niektdrych miejscowosciach (np. Rudniki, Praszka) drogi o duzym natezeniu ruchu
biegng przez centra miejscowosci;

e Bardzo niewiele wolnych miejsc parkingowych w centrach miast/miejscowosci —
odnotowywane sg trudnosci z parkowaniem,;

e Na niektérych drogach pobocze jest wydzielone tylko z jednej strony, oddzielone
oznakowaniem poziomym;

Zwtaszcza na drogach gminnych, problemem moze by¢ uzytkowanie ich przez ciezki sprzet
rolniczy (ciggniki, kombajny), utrudniajgcy ptynny ruch.

W zakresie gtéwnych problemoéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu rowerowego,
nalezy podkresli¢, ze infrastruktura drogowa na obszarze SPO zostata zaprojektowana i jest
eksploatowana w sposdb faworyzujacy ruch samochodowy. Stan drég rowerowych
na obszarze SPO jest zty, w praktyce umozliwia on tylko powolng jazde podporzgdkowang
ruchowi pieszemu na obszarze zabudowanym. Poza obszarem zabudowanym infrastruktura
rowerowa nie wystepuje prawie w ogéle.
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Stosowane powszechnie rozwigzania w postaci ciggdw pieszo-rowerowych i drog dla pieszych
z dopuszczonym ruchem rowerowym, z nawierzchnig z kostki betonowej i nieréwng niwelets,
majg charakter poétsrodkéw i nie tworzg warunkéw do bezpiecznego poruszania sie rowerem.
Roéwnolegle nalezy jednak zaobserwowal szereg przyktadow pozytywnych — duza liczba
stojakdw, urzadzenia uspokajania ruchu na zmodernizowanych drogach $wiadcza
o rozpoczeciu dziatan w kierunku stworzenia bardziej dogodnych warunkéw dla ruchu
rowerowego.

Do gtownych problemdw zwigzanych z ruchem pieszym na obszarze SPO nalezy zaliczy¢:
e zly stan nawierzchni czesci ciggdw pieszych;

e bariery architektoniczne, w tym wysokie krawezniki, wejscia do starych budynkéw
po waskich schodach;

® miejscowe zwezenia ciggdw pieszych;

e trudnosci w przekraczaniu gtdwnych ciggdw komunikacyjnych (zwtaszcza w przypadku
miejscowosci, w ktérych drogi o duzym natezeniu ruchu samochodowego przechodza
przez centra);

e samochody parkujgce na chodnikach, bez zapewnienia warunkéw ruchu pieszego;

e zdarzenia drogowe (wypadki i potrgcenia) z udziatem pieszych.

Gtéwne problemy zwigzane z publicznym transportem autobusowym:

e Nieduza liczba potaczen, zwtaszcza w przypadku potaczen typu: siedziba gminy —
miasto powiatowe;

e Duzg czes¢ potaczen autobusowych stanowig kursy realizowane 1 raz dziennie oraz
kursy przelotowe do duzych miast, takich jak Opole czy Czestochowa. Poszczegdlne
gminy sg z reguty duzo gorzej skomunikowane ze sobg;

e Brak weztéw przesiadkowych i ich niedostateczne wyposazenie;

e W chwili obecnej punktami weztowymi sg jedynie dworce w miastach powiatowych.
W przypadku Namystowa i Olesna, odlegtosci pomiedzy dworcem autobusowym
a kolejowym mozna uznac¢ za akceptowalne, natomiast w przypadku Kluczborka
dystans dzielgcy te obiekty jest zbyt daleki (rejon dworca kolejowego w Kluczborku nie
posiada obstugi komunikacjg autobusowg, cho¢ infrastruktura drogowo-parkingowa
znajdujgca sie na ,,wyspie” pomiedzy peronami dworca PKP w Kluczborku pozwalataby
na wjazd autobuséw’?). Docelowo wszystkie miejscowosci gminne posiadajgce stacje
badz przystanki kolejowe na czynnych liniach powinny stac sie potencjalnymi punktami
przesiadkowymi. W miare potrzeby, nalezy rozwazyé réwniez podobne dziatania dla
mniejszych przystankdw;

7 Autobusy wjezdZaja tam m.in. w sytuacji, gdy istnieje konieczno$¢ uruchomienia zastepczej komunikacji
za pociagi.
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e Nieuwzglednienie nowych celdw podrézy PTZ, w tym zaktaddow pracy w Specjalnej
Strefie Ekonomicznej na terenie Kluczborka i zaktadéw potozonych na obrzezach
innych miast. Skutkuje to ich trwatym uzaleznieniem od samochodu w codziennych
dojazdach do pracy;

e Siec¢ potagczen odpowiadajaca przede wszystkim potrzebom ucznidw;

o Wiekszos¢ lokalnych potaczen jest realizowana ze wzgledu na codzienne podrézowanie
uczniow do placéwek edukacyjnych. Z tego powodu najlepiej funkcjonujg potaczenia
majace funkcje edukacyjne, duzo stabiej zas reprezentowane sg potgczenia wazine
z punktu widzenia oséb pracujgcych w miejscowych zaktadach pracy (por. wyzej).
Nalezy przeanalizowac¢ mozliwos¢ utworzenia linii dojazdowych do najwiekszym firm,
ktérych godziny kursowania bytyby dostosowane do godzin ich pracy;

e Gtéwna relacjg obstugiwang w chwili obecnej przez transport autobusowy z trzech
miast powiatowych jest Opole, co jest rezultatem cigzenia miast powiatowych
w strone stolicy wojewddztwa. Jednoczesnie stabo rozwiniete sg kursy pomiedzy
miastami SPO;

e Niewystarczajgca infrastruktura czesci przystankdw: nieutwardzona nawierzchnia,
brak zatok lub wiat, zdewastowane miejsca siedzace;

e Kazda podréz transportem zbiorowym zaczyna sie i koriczy na przystanku/dworcu
komunikacji publicznej. Dlatego istotne jest zapewnienie dogodnych warunkéw
zarowno na drodze dojscia na przystanek/dworzec, jak i zapewnienie wygodnego
oczekiwania oraz wsiadania do pojazdu. Przystanki powinny by¢ dostosowane
do obstugi oséb niepetnosprawnych w przypadku wystepowania odpowiedniego
taboru;

e Tabor autobusowy niespetniajgcy norm emisji zanieczyszczen oraz nieprzystosowany
do potrzeb pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w tym o0sob
niepetnosprawnych;

e Jednym z najwazniejszych czynnikéw decydujacych o atrakcyjnosci publicznego
transportu autobusowego jest wyposazenie i stan techniczny taboru. Wiek taboru
determinuje takze zastosowane rozwigzania w zakresie emisji spalin. W chwili obecnej
czes¢ potgczen realizowanych jest nadal do$¢ mocno wystuzonym taborem
wysokopodtogowym, ktéry nie jest rowniez przystosowany do obstugi oséb
o ograniczonej mobilnosci. Docelowo nowo kupowane pojazdy powinny mieé
zapewniong mozliwo$¢é przewozu wozka inwalidzkiego oraz/lub wdézka dzieciecego
oraz spetnia¢ obowigzujgce normy emisji spalin, dzieki czemu mozliwe bedzie
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego i ograniczenie zanieczyszczenia
srodowiska;

e Niewystarczajgca informacja pasazerska: brak systemu numeracji linii oraz
niedostateczna informacja w obrebie weztéw przesiadkowych;

e Pofagczenia autobusowe oferowane przez rdinych przewoinikdw nie posiadajg
spdjnego systemu oznaczen. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie prostego systemu
numeracji najwazniejszych linii, kursujgcych z duzg czestotliwoscig oraz opcjonalnie
takze innych potgczend. System powinien zosta¢ uzgodniony z przewoznikami
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prywatnymi. Informacje o przewozach powinny byc¢ takze dostepne w czytelnej formie
na stronach internetowych gmin i powiatéw.

W odniesieniu do transportu kolejowego nalezy zwrdci¢ uwage, ze realia w obszarze SPO
determinujg do wyciggniecia dwdch zasadniczych wnioskéw odnosnie roli transportu
kolejowego:

e Obecna siatka potaczen (regionalnych i dalekobieznych) posiada duzy potencjat
w zakresie podrézy z i do SPO w relacjach regionalnych (Opole, Wroctaw, Gérny Slask),
jak i miedzyregionalnych-dalekobieznych, ktére co do zasady wymagajag mniejszej
czestotliwosci kursowania pociggdw niz krotkie relacje;

e W zakresie podrozy w obrebie samego SPO, kolej petni stosunkowo niewielka role.
Wptyw na ten stan rzeczy ma przede wszystkim niewielka liczba pofaczen, mato
konkurencyjna w stosunku np. do transportu samochodowego, jak réwniez
niekonkurencyjna - w poréwaniu z przystankami autobusowymi — gestosc
stacji/przystankdw kolejowych, atakze, w szeregu wypadkdéw, wieksze niz
w przyapdku przystankédw autobusowych oddalenie od centréw miejscowosci.
W przypadku potaczenia Kluczbork — Namystéw i dalej do Wroctawia,
wptywa na to rowniez zty stan techniczny infrastruktry kolejowej i niskie predkosci.
W efekcie, kolej w obrebie SPO zaspokaja jedynie podstawowe funkcje przewozowe
(np. dojazdy do szkot).

Nalezy réwniez podkresli¢, ze cho¢ prawo do bycia organizatorem transportu kolejowego
posiada kazda JST (zapisy Ustawy PTZ odnosnie podziatu rél w tej sprawie — zob. pkt. 2.1.5.2 —
odnoszg sie réwniez do kolei), jednak w praktyce odpowiedzialno$¢ ta spoczywa jedynie
na samorzgdach wojewddzkich®, co ma zwigzek z faktem, ze prawie wszystkie linie kolejowe
w Polsce f3czg ze sobg co najmniej dwa powiaty (ta uwaga dotyczy réwniez wszystkich innych
linii kolejowych na terenie SPO). Dodatkowym czynnikiem jest specyfika transportu
kolejowego — m.in. ograniczona zdolno$¢ pociggdw do zawracania, koniecznos¢ posiadania
tzw. toréw odstawczych®!.

Wyjgwszy potgczenia tzw. ,aglomeracyjne” w najwiekszych osrodkach miejskich, oznacza
to ze regionalne potaczenia kolejowe mogg by¢ uruchamiane tylko w dtugich relacjach,
praktycznie obejmujgcych co najmniej kilka powiatow i czesto koriczg swéj bieg w sgsiednim
wojewddztwie (na linii nr 143 sg to nawet trzy wojewddztwa — por. wyzej). Wobec powyzszego
i zgodnie z przedmiotowg ustawg, odpowiedzialnym organizatorem transportu kolejowego
bedzie wiec prawie zawsze samorzad wojewddzki. Dodajac do tego bardzo wysokie koszty

80 W skali kraju, jedynie Miasto Stoteczne Warszawa jest JST inng niz samorzad wojewddzki, ktora organizuje
transport kolejowy we wlasnym zakresie (posiadajac do tego podmiot wewnetrzny — spotke SKM Warszawa).
W pojedynczych przypadkach w skali kraju zdarzaja si¢ sytuacje, w ktdrej np. samorzady gminne przekazuja
samorzadom wojewodzkim dotacje celowe na wsparcie finansowe kursowania pojedynczych pociggéw na swoim
terenie.
81 Ustawa PTZ de facto determinuje zreszta role samorzadéw wojewddzkich jako organizatoréw transportu
kolejowego — wskazujac, ze wojewddzkie przewozy pasazerskie to takie, w przypadku ktorych nastepuje ,,przewéz
0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej
dwoch powiatéw i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w_przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy
przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewo6z powrotny”.
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funkcjonowania transportu kolejowego®? — mato prawdopodobne jest, zeby poszczegdlne
gminy na obszarze SPO decydowaty sie we wtasnym zakresie (samodzielnie lub w np. w formie
zwigzku JST) na organizowanie transportu kolejowego. A to z kolei determinuje wniosek, iz jest
mato prawdopodobne, by zwiekszyta sie liczba potgczen kolejowych na terenie SPO.
W zwigzku z powyzszym, raczej nie zwiekszy sie rola kolei w obstudze podrézy wewnatrz SPO.
Zwiekszac sie natomiast moze rola kolei w podrézach ponadlokalnych — i jej powigzanie
zinnych podsystemami transportu w zakresie docierania od miejsca zamieszkania
do najblizszej stacji przystanku i kontynuowania, poza obszar SPO, podrdzy pociggiem. W tym
m.in. kierunku beda postepowac analizy i wnioski w niniejszym opracowaniu.

82 Rekompensata samorzadéw wojewodzkich dla operatoréw kolejowych waha sie zazwyczaj od 15 do 25 zt
doptaty do kazdego kilometra.
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3.1 Analiza SWOT obecnego systemu transportowego

Tabela 14. Analiza SWOT

Czynniki pozytywne Czynniki negatywne

MOCNE STRONY
Potaczenie poszczegdlnych gmin SPO z innymi osrodkami urbanistycznymi
Wojewddztwa Opolskiego oraz wojewddztw sgsiednich za pomocg gestej
i rownomierne;j sieci drég kotowych;

Stosunkowo dobry stan techniczny drég;

Wazny wezet kolejowy w Kluczborku, rozbudowana sie¢ potaczen
kolejowych o charakterze regionalnym i dalekobieznym;

Zmodernizowana linia kolejowa Poznan - Kluczbork — Katowice;
konkurencyjny czas przejazdu;

Wysoka jakos¢ dworcow autobusowych oraz kolejowych w Kluczborku
i Namystowie;

Funkcjonalny zintegrowany wezet przesiadkowy kolejowo-autobusowy
w Namystowie;

Duza dostepnos¢ stojakéw rowerowych (m.in. centra miast, dworce
i przystanki kolejowe).

Zespdt Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o. o.

SLEABE STRONY
Powszechne przypadki przebiegania drég o duzym natezeniu ruchu przez
centra miejscowosci;

Niewielka rola transportu kolejowego w obstudze podrézy wewnatrz SPO;

Nieréwnomierny stan techniczny linii kolejowych na obszarze SPO; bardzo
zty stan techniczny odcinka Kluczbork — Namystéw — Olesnica linii
kolejowej nr 143;

Duza odlegtos¢ pomiedzy dworcem kolejowym i autobusowym
w Kluczborku;

Brak wspélnych rozwigzan taryfowych i synchronizacji rozktadéw jazdy
pomiedzy przewoznikami autobusowymi i koleja;

Koncentrowanie sie transportu autobusowego na wybranych potrzebach
komunikacyjnych mieszkancéw (dowozy/odwozy ze szkot);

Niska dostepnos¢ komunikacyjna zwtaszcza tych gmin, ktére nie posiadaja
transportu kolejowego;

Mato atrakcyjna oferta potgczen autobusowych do duzych zaktadéw pracy
na terenie SPO;

Niedostateczna spdjnos¢ i nieréwnomierna sie¢ drég rowerowych;

Brak ciggéw pieszo-rowerowych pomiedzy miejscowosciami przy
jednoczesnych trudnosciach w korzystaniu przez rowerzystéw
z infrastruktury dla transportu samochodowego ,miejscami zty stan
ciggoéw pieszych;
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SZANSE
Dokumenty normatywne: unijne, krajowe, wojewddzkie i lokalne, wskazujg
na konieczno$¢ rozwijania publicznego transportu zbiorowego, drogowego
i szynowego, a takze innych, alternatywnych podsysteméw transportu
wobec motoryzacji indywidualnej;

Plany ,uspokajania ruchu” w miejscowosciach z terenu SPO (zapisane
w dokumentach strategicznych);

Planowane dziatania zwigzane z poprawg oferty transportu autobusowego
(m.in. montaz biletomatéw, zwiekszenie liczby potaczen, preferencyjne
rozwigzania taryfowe dla mieszkancéw SPO);

Planowane dalsze dziatania inwestycyjne w infrastrukture kolejowa
(remonty linii kolejowych do Opola i Wroctawia);

Planowane inwestycje w nowy tabor autobusowy (PKS Kluczbork);

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego poprzez m.in. integracje
rozktadéw jazdy i dazenie do wspdlnych rozwigzan taryfowych pomiedzy
kolejg i autobusami;

Planowana rozbudowa infrastruktury i popularyzacja drég rowerowych
(ciggow pieszo-rowerowych) jako srodka regularnej komunikacji oraz
poprawa warunkéw przemieszczania sie i bezpieczenstwa pieszych;

Wykorzystanie nieczynnych linii kolejowych do przebudowy na trasy
rowerowe.

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. o. o.

Trudnosci przy
samochodowych;

przekraczaniu  najbardziej  ruchliwych  tras

Nawet zmodernizowane perony na stacjach i przystankach kolejowych
w wiekszosci pozostajg nie dostosowane dla oséb niepetnosprawnych
i zduzym bagazem.

ZAGROZENIA
Brak zatwierdzonych planéw budowy obwodnic w miejscowosciach, przez
teren ktérych przechodzg drogi kotowe o wysokim natezeniu ruchu;

Brak dostatecznych S$rodkéw na realizacje wszystkich wskazan
dokumentéw normatywnych odnosnie potrzeby rozwijania
alternatywnych podsysteméw transportu wzgledem motoryzacji
indywidualnej;

SPO znajdzie sie na uboczu w stosunku do sieci autostrad i drog
ekspresowych, co zmniejszy zainteresowanie potencjalnych inwestordow;

Dalszy, gwattowny rozwdj motoryzacji indywidualnej — zagrozenie
sukcesywnym zmniejszeniem zainteresowania zwtaszcza transportem
zbiorowym, ale réwniez transportem rowerowym i pieszym;

Trudnosci w porozumieniu sie poszczegdlnych organizatoréow transportu
i operatoréw odnosnie wspdlnych rozwigzan rozktadowych i taryfowych;

zwiekszenie ryzyka braku szybkiego zwiekszenia predkosci na linii
kolejowe nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica poprzez postawienie tej
inwestycji na liscie rezerwowej.
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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4 Kierunki rozwoju systemu transportu do 2022 roku w SPO

4.1 Rozwadj infrastruktury drogowej i parkingowej

Przedstawione w Rozdziale 2 dziatania inwestycyjne (zatwierdzone oraz zaplanowane
w dokumentach strategicznych) majg na celu zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu drogowego,
poprawe komfortu jazdy oraz polepszenie stanu technicznego dréog wszystkich kategorii.
Ukierunkowany na réwnowazenie mobilnosci rozwdj infrastruktury drogowe;j i parkingowej
na obszarze SPO powinien by¢ kontynuowany poprzez realizacje dziatan okreslonych w trzech
kierunkach przedstawionych na ponizszym schemacie.

Rysunek 9. Kierunki rozwoju infrastruktury drogowej i parkingowej

KIERUNKI ROZWOJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | PARKINGOWE)

' ¢ Realizacja budowy obwodnic miejskich oraz wykonanie
pozostatych zatwierdzonych inwestyc;ji
J
)
e Biezgce remonty infrastruktury drogowej
J
)
e Utworzenie centréw przesiadkowych - w tym obiektéow
wyposazonych w parkingi Park&Ride i Bike&Ride
J

Zrédto: Opracowanie wiasne

Celem dziatan kwalifikujgcych sie do pierwszego kierunku rozwoju jest rozwigzanie najbardziej
istotnych probleméw z zakresu ruchu samochodowego, ktdre polegajg na usytuowaniu drog
krajowych i wojewddzkich w centach miast. Jednym rozwigzaniem tego problemu jest —
wskazana w innych dokumentach strategicznych i planistycznych (zob. Rozdziat 2) -
wytyczenie obwodnic, ktére pozwalajg na uspokojenie ruchu na drogach przechodzgcych
przez centrum miasta i mate miejscowosci. Kolejny kierunek dziatan polega na podniesieniu
stanu technicznego drdég, ktére dotychczas nie zostaty utwardzone lub ich nawierzchnie
zostaty zdegradowane wskutek wieloletniej eksploatacji.

Ostatni kierunek rozwoju obejmuje utworzenie centréw przesiadkowych — w tym obiektow
wyposazonych w parkingi Park&Ride i Bike&Ride, ktére majg zasadnicze znaczenie w zakresie
rownowazenia mobilnosci miejskiej.
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Do gtéwnej funkcji centréw przesiadkowych zaliczy¢ nalezy popularyzacje transportu
zbiorowego i tym samym obnizenie atrakcyjnosci podrézowania indywidualnym transportem
samochodowym, ktéry powinien stuzy¢ tylko na poczatkowych/koricowych relacjach podrézy
pomiedzy  miejscem  zamieszkania i  najblizszym  centrum  przesiadkowym.
Zgodnie z powyzszym centra przesiadkowe zapewniajg integracje réznych gatezi transportu
(transport indywidualny, autobus, pociagg).

Na obszarze SPO parkingi typu Park&Ride umozliwiajgce integracje transportu

samochodowego, kolejowego i autobusowego powinny by¢ zlokalizowane przy dworcach
kolejowych i autobusowych. Rekomendowane jest podzielenie ich na dwie grupy:

e Parkingi podstawowe: jednopoziomowe, sredniej wielkosci do 60 miejsc postojowych
z uwzglednieniem miejsc dla oséb niepetnosprawnych oraz dwéch — trzech typu
Kiss&Ride, o nawierzchni utwardzonej — kostka betonowa lub granitowa tzw. kratka
parkingowa lub asfalt, z oswietleniem, elementy malej architektury — kosze na $mieci,
piktogramy z podstawowymi informacjami, w miare mozliwosci nasadzenia zieleni,
budowa ogrodzenia wraz z pomieszczeniem socjalnym dla osoby pilnujgcej porzadku);

e Parkingi uzupetniajace: jednopoziomowe, w zaleznosci od potrzeb mate lub $Srednie —
maksymalnie do 20 miejsc parkingowych®, z uwzglednieniem miejsca dla osoby
niepetnosprawnej, w zaleznosci od potrzeb wyznaczenie jednego miejsca typu
Kiss&Ride, o nawierzchni utwardzonej — kostka betonowa Ilub granitowa,
tzw. kratka parkingowa lub asfalt, z oswietleniem).

Rysunek 10.Wykaz parkingéw do przebudowy i rozbudowy
PODSTAWOWE UZUPEENIAJACE

Przebudowa i rozbudowa

e Parking przy budynku stacyjnym
e Parking przy ul. Dworcowej w Sowczycach

w Kluczborku e Parking przy budynku stacyjnym
w Woftczynie

e Parking przy ul. Dworcowe;j
w Domaszowicach

e Parking przy ul. Sgdowej w Olesnie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Proponowane lokalizacje budowy parkingéw uzupetniajacych:

8 Katarzyna Stanko ,Przeglad i charakterystyka systemow parkingowych” https://suw.biblos.pk.edu.pl/
resources/i1/i5/17/16/i8/r15768/StankoK PrzegladCharakterystyka.pdf
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e ul. Dworcowa w Byczynie;

e ul. Dworcowa w Bgkowie;

e ul. Dworcowa w Wilkowie;

e droga tgczaca miejscowosci Debiniec i Tuty w poblizu przystanku kolejowego Tuty;

e droga taczaca miejscowosci Laskowice i Nowe Budkowice w poblizu przystanku
kolejowego Laskowice Oleskie;

e DK 45 w poblizu przystankéw autobusowych w miejscowosciach: Lasowice Wielkie
i Jasienie;

e Stare Olesno — przy przystanku kolejowym;

e Smardy Dolne — przy przystanku kolejowym;

e Wierzbica Gérna — przy przystanku kolejowym;

e Greboszow — przy przystanku kolejowym.

Ponadto powinien zosta¢ wybudowany parking dla samochodéw osobowych w Kluczborku
przy ul. Opolskiej naprzeciwko Cmentarza.

Drugi typ parkingow, ktorych wybudowanie jest rekomendowane na obszarze SPO, to parkingi
typu Bike&Ride. Sg to parkingi, ktére umozliwiajag dojazd rowerem do miejsca przesiadki,
dogodne zaparkowanie roweru i kontynuacje podrézy innym srodkiem transportu.
Liczba stojakdéw rowerowych na terenie SPO jest w zadowalajgcym stanie (szczegdlnie
na terenie dworcéw i przystankéw kolejowych), powinna by¢ jednak ciggle nadzorowana,
uzupetniana irozwijana m.in. poprzez budowe zadaszenia. Rekomendowane miejsca
na utworzenie parkingdw Bike&Ride przedstawia ponizszy wykres.

Rysunek 9. Rekomendowane lokalizacje budowy parkingéw Bike&Ride

¥ Y-

e urzedy gminy
e centra miast
e duze sklepv

e ul. Moniuszki/Wolnosci w Kluczborku

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.2 Rozwdj infrastruktury dedykowanej rowerzystom i pieszym

Rysunek 10. Mapa rekomendowanych dziatan stuigcych popularyzacji transportu
rowerowego

01 OBSZAR POLITYCZNO-ORGANIZACYJNY

1. Decyzja polityczna realizacji polityki

zrbwnowazonego rozwoju

02 OBSZAR PLANOWANIA | BUDOWY

INFRASTRUKTURY P , Lo .
2. Jasne okreslenie celéw polityki transportowej

i wskaznikbw  jej realizacji  (najbardziej

. Przyjecie koncepcji tras na obszarze SPO, A . - ) .
wymierny jest udziat roweréw w modal split)

powiatéw, gmin i miejscowosci

2. Opracowanie wiasnych lub adaptacja juz 3. Ujecie celéw w dokumentach strategicznych

istniejacych  (np. opolskich) standardow
wykonawczych infrastruktury rowerowej

4. Pozyskanie srodkéw finansowych

5. Ustalenie danych wyjsciowych (doktadna
inwentaryzacja stanu i ilosci infrastruktury
i natezenia ruchu rowerowego)

3. Ustalenie precyzyjnego harmonogramu
realizacji koncepcji wraz z zapewnieniem

finansowania
6. Ewaluacja prowadzonych dziatan

4. Budowa wysokiej jakosci infrastruktury
dedykowanej rowerzystom,

5. Stosowanie dopuszczonych prawem srodkow

faworyzowania ruchu rowerowego,
np. poprzez dopuszczenie kontaruchu 03 OBSZAR PROMOCYJNO-INFORMACYJNY
na drogach jednokierunkowych

6. Analiza zasadnosci wdrozenia systemu roweru
publicznego

1. Dziatania informacyjne i promocyjne

2. Wspotpraca z organizacjami spotecznymi

3. Dziatania wspomagajgce, np. kampania
Rowerowy Maj, wspotfinansowanie zakupu
ktédek rowerowych

oS

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tendencja rozwojowa w zakresie ruchu rowerowego jest obecna w Polsce od kilkunastu lat
i jest naturalnym nastepstwem nasilenia opisanych we wczesniejszej czesci opracowania
probleméw w ruch drogowym. Zapoczgtkowana w duzych miastach (przede wszystkim
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w Warszawie, Krakowie, Gdansku, i Wroctawiu) zmiana rozszerzyta sie nie tylko na coraz
mniejsze miasta, gtéwnie osrodki wojewddzkie i powiatowe, ale takze na cate regiony.
Stale prowadzone s3 inwestycje, w efekcie ktérych coraz wieksza liczba oséb rezygnuje
z indywidualnego transportu samochodowego na rzecz roweru, ktéry staje sie nie tylko
sprzetem o charakterze rekreacyjnym, ale tez komunikacyjnym?&*.

Coraz wieksza liczba oséb korzystajgca z rowerdw przektada sie rowniez na wzrost liczby
sprzedawanych roweréw w Polsce. Zgodnie z danymi posiadanymi przez Konfederacje
Europejskiego Przemystu Rowerowego (CONEBI), w 2012 roku zostato sprzedanych w Polsce
992 tys. rowerdw®. W kolejnych latach (2013, 2014) warto$¢ ta bytfa jeszcze wieksza osiggajac
sprzedaz na poziomie odpowiednio 1,05 min rowerdw?®® oraz 1,094 min rowerdw, co stanowi
5% catego rynku UE®’.

Doswiadczenia innych miast i regiondw, a takze ogdlnodostepna wiedza bazujgca
na dtugoletnich doswiadczeniach krajow zachodnich w zakresie rozwoju transportu
rowerowego, pozwalajg na racjonalne wykorzystywanie srodkéw przeznaczanych na rozwdj
tego transportu. Jak pokazaty wyniki zrealizowanych w 2015 r. spotecznych audytéw
infrastruktury rowerowej w 10 polskich miastach, zaledwie pofowa tras gtéwnych zostata
uznana za przyjazng rowerzystom. Oznacza to, ze wydzielanie w budzecie wysokich kwot
na szeroko pojety rozwdj ruchu rowerowego nie jest warunkiem wystarczajgcym
do zapewnienia tak zdefiniowanego celu.

KONCEPCJA TRAS

Niezaleznie od wskazanych w pkt. 2.5.1 planéw dotyczacych wytyczenia drég rowerowych
na obszarze ww. gmin oraz zapisow w dokumentach strategicznych poszczegdlnych JST
(zob. pkt. 2.3.2) przedstawiona zostata ponizej autorska koncepcja wytyczenia drég
rowerowych na obszarze SPO. Zostata ona opracowana w wyniku przeprowadzonych
konsultacji spotecznych oraz inwentaryzacji stanu istniejgcego infrastruktury. Zasadniczym jej
celem byto stworzenie siatki drég rowerowych, zapewniajgcych bezpieczne i komfortowe
przemieszczanie sie rowerami oraz innymi $Srodkami transportu niezmechanizowanego
pomiedzy miejscowos$ciami bedgacymi siedzibami gmin SPO. Wyjatkiem jest przebieg drogi
rowerowej tgczgcej miejscowosci Lasowice Wielkie i Pokdj. Znaczna czes¢ tego odcinka drogi
przebiega poza granicami obszaru SPO. W zwigzku z powyzszym, ewentualna realizacja tego
przedsiewziecia pocigga za sobg podjecie wspdtpracy miedzygminnej lub miedzypowiatowej
z Gming Murdéw w Powiecie Opolskim.

Wszystkie drogi zostaty wytyczone i sklasyfikowane wedtug ich znaczenia dla transportu
rowerowego na obszarze SPO. Wyréznione zostaty nastepujgce kategorie drég rowerowych:

8 W 2015 roku oddany zostal do uzytku szlak rowerowy GreenVelo o dtugosci ponad 2000 km wybudowany
kosztem ponad 200 min zt. Obecnie wojewodztwa matopolskie i zachodniopomorskie przygotowujg inwestycje
w szlaki 1 §ciezki rowerowe o wartosci okoto 200 min zt kazdy.
8 European Bicycle Industry & Market Profile 2013 - zrédlo: http://asociacionambe.es/wp-
content/uploads/2014/12/European-Bicycle-Market-Industry-Profile-Edition-2013.pdf
8  European Bicycle Industry & Market Profile 2014 — zrédlo:  http://raivereniging.nl/ecm/
?7id=workspace://SpacesStore/2dcf4ead-c647-4303-95a8-ac00458448b
8  European Bicycle Industry & Market Profile 2015 — zrodlo: https://www.raivereniging.nl/
ecm/?id=workspace://SpacesStore/b251fb99-e623-4fa9-8040-386e874fftbd
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e Drogi podstawowe, zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drég krajowych;

e Drogi uzupetniajace, zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drog wojewddzkich;

e Drogi pomocnicze, zlokalizowane wzdtuz istniejgcych drég lokalnych (drogi gminne,
powiatowe).

Wyijatki od powyzszej reguty sg dwa:

e droga rowerowa faczaca Olesno z Praszka, powinna by¢ poprowadzona po $ladzie
dawnej linii kolejowej, poczatkowo w poblizu DW 487 z Olesna do Boroszowa, a dalej
przez Koztowice i powtdérnie wzdtuz DW 487 do Gorzowa Slaskiego i dalej do Praszki.
Na odcinku do Boroszowa droga rowerowa juz istnieje i wymaga rewitalizacji,
natomiast na dalszym odcinku do Praszki dawna infrastruktura linii kolejowej wymaga
przebudowy na droge rowerowg;

e droga rowerowa taczaca Namystéw z Bukowa Slaska, réwniez powinna by¢
poprowadzona po planie dawnej linii kolejowej (nr 307 Namystow — Kepno), co jest
zgodne z zamierzeniami inwestycyjnymi Gminy Namystéw w tej mierze.

Koncepcja rozwoju drég rowerowych, w formie mapy, stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszego
dokumentu. Wedtug niej, zaproponowano doprowadzenie drég rowerowych
do zewnetrznych granic obszaru SPO. Doprowadzenie ich do granicy SPO powinno by¢ jednak
uzaleznione od zainteresowania sgsiednich gmin (lezacych poza granicami SPO) odnosnie
dalszego wytyczenia przedmiotowych drég rowerowych na swoim terenie. W przypadku
braku takiego zainteresowania, drogi rowerowe nalezatoby doprowadzi¢ jedynie
do miejscowosci granicznych, lezgcych na terenie SPO. Natomiast ewentualne dalsze
wytyczenie odcinka poza obszar SPO do sasiednich miejscowosci, nalezy zrealizowaé
w momencie decyzji sgsiednich gmin o budowie dalszego odcinka drogi rowerowej na ich
terenie.

Dopuszczalne rozwigzania techniczne w zakresie tworzenia drég rowerowych okresla szereg
przepisdw prawa krajowego, jednak najwazniejsze zasady wynikajg z zapiséw zawartych
sg w aktualnych wersjach nastepujgcych przepiséw:

® Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie;

e Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym?”;

® Rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

Poza terenem zabudowanym, w ciggu drég publicznych dopuszcza sie tworzenie oddzielonych
od drog samochodowych Sciezek o szerokosci i odsunieciu od krawedzi jezdni przedstawionym
na rysunku ponizej.
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Rysunek 10. Standard budowy drég rowerowych poza obszarem zabudowanym

0,125 075 _ 0,125 Wariant 1 - dwie jednokierunkowe drogi dla rowerow

-,
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Pas oddzielajgcy o szer. zaleznej od klasy drogi

Wariant 2 - jedna dwukierunkowa droga dla rowerow

Szerokosc korony drogi - okoto 7m

Pas oddzielajgcy o szer. zaleznej od klasy drogi

Wariant 3- dwie drogi jednokierunkowe (w tym jedna z dopuszczonym ruchem pieszym)

Szerokos¢ korony drogi - okolo 7m
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Pas oddzielajacy o szer. zaleznej od klasy drogi

Wariant 4 - cigg pieszo-rowerowy o minimalnej szerokosci

Szerokos¢ korony drogi - okoto 7m

=
\ Pas oddzielajgcy o szer. zaleznej od klasy drogi

Zrédto: Opracowanie wiasne

W zaleznosci od warunkdw miejscowych mozna, przy zachowaniu minimalnych wartosci
okreslonych przepisami zmieniaé parametry przekroju w pasie drogowym. Nalezy braé pod
uwage szerokosc¢ skrajni rowerzysty przyjmowang zazwyczaj jako 1 m, skrajnie pieszego rowng
okoto 1 m (szczegdty w pkt 2.4) oraz przestrzen na dodatkowe elementy znajdujace sie pasie
drogowym takie jak oswietlenie czy roslinnos¢. Poza terenem zabudowanym nie dopuszcza sie
stosowania paséw dla rowerdw bezposrednio w jezdni.

Omawiane rozwigzania sg stosowane w catym kraju jak na przyktadach ponizej.
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Fotografia 10. Przyktady rozwigzan drég rowerowych poza terenem zabudowanym?®

Zrédto: (a) — zrédto wtasne, (b) — www.bialystok.pl

Na odcinkach drég poza terenem zabudowanym rekomenduje sie budowe stacji
spoczynkowych z stojakami rowerowymi, tawkami, zadaszeniem i ostong przed wiatrem.

Drogi rowerowe na obszarze zurbanizowanym

Dobér wiasciwego rozwigzania drogi rowerowej na obszarze zurbanizowanym zalezy przede
wszystkim od dopuszczalnej predkosci drogi, przy ktérej planowana jest droga rowerowa.
Podstawowe wytyczne dla tras rowerowych sg zawarte na kolejnym schemacie.

Wykres 11. Ogolny schemat rozwigzania trasy rowerowej na obszarze zabudowanym

Natezenie ruchu, Vmax Rekomendowane rozwigzanie

Ruch o duzym natezeniu » Wydzielone drogi dla roweréw (jeden
V>50km/h z wariantéw przedstawionych na rys 10)

o Wydzielone drogi dla roweréw (jeden
z wariantow przedstawionych na rys 11)
o Jednokierunkowe pasy ruchu w jezdni

Ruch o $rednim natezeniu
30km/hsV<50km/h

Ruch uspokojony e Jednokierunkowe pasy ruchu w jezdni
V<30km/h o Fizyczne uspokojenie ruchu (progi zwalniajace,
zwezenia jezdni, ograniczenia predkosci)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najbardziej odpowiedni dla kazdej ulicy i przestrzeni miejskiej wariant wykonania trasy
rowerowej pozostaje kwestig, ktérg projektant musi rozwazy¢ indywidualnie. Niemniej jednak

88 Zdjecie ,,a”: Droga Pieszyce — Dzierzonidw (woj. Dolno$laskie), zdjecie ,,b”: Droga Bialystok — Suprasl
(woj. Podlaskie).
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pamieta¢ nalezy dodatkowo o innych niz uktad geometryczny aspektach projektowo-
wykonawczych, takich jak:

e Nawierzchnia drég rowerowych musi by¢ podstawowo wykonana z betonu
asfaltowego;

e Niweleta Sciezki musi by¢ zgodna z warunkami Rozporzgdzenia — nalezy minimalizowac
réznice wysokosciowe;

o Ze wzgledow bezpieczenstwa rekomenduje sie jak najwieksze odseparowanie ruchu
rowerowego od ruchu pieszego;

e Niedopuszczalne jest omijanie przeszkdd (np. latarni, drzew) poprzez zwezenia drég
dla rowerdw;

e Bezwzglednie nalezy zapewnia¢ dobrg widocznos$¢ na przejazdach dla rowerzystéw;

e Na skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu rowerowego mozna wyznaczac sluzy dla
rowerow;

e Pozadane jest oznakowanie czerwong farbg miejsc potencjalnie niebezpiecznych.

Wtasciwie zaprojektowana i wykonana infrastruktura rowerowa jest najlepsza forma
popularyzacji komunikacji rowerowej. Fotografie ponizej przedstawiajg wzorcowe
rozwigzania w zakresie infrastruktury rowerowej na obszarze zurbanizowanym.

Fotografia 11. Dobre praktyki budowy infrastruktury rowerowej w obszarze
zurbanizowanym?®®

Zrédto: Fot. wiasne

Za wzor, jak powinny wygladaé¢ rozwigzania w kwestii organizacji ruchu i infrastruktury
rowerowej, stuzy¢ moze Holandia. Na kolejnej fotografii zostaty przedstawione trzy klasyczne
holenderskie przyktady organizacji ruchu rowerowego na drogach lokalnych o niskim i Srednim
natezeniu ruchu w terenie zabudowanym. Z racji czesto wystepujgcego problemu, jakim
w Holandii jest brak wolnej przestrzeni niezbednej do budowy wydzielonej drogi rowerowej
(brak wolnych gruntéw, zabudowa bardzo blisko pasa drogowego), stosuje sie czesto inne
rozwigzania, pozwalajgce na rozbudowe nowoczesnej infrastruktury rowerowej. Istotng
kwestig jest to, ze wdrozenie ponizszych rozwigzan nie jest zbyt kosztowne, a jednoczesnie

8 Zdjecia pochodza z Warszawy (lewe i srodkowe) oraz z Walbrzycha (prawe).
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skutecznie podnosi bezpieczenstwo ruchu wszystkich uzytkownikdw ruchu, a zwfaszcza
rowerzystow.

Analogiczna sytuacja jest w przypadku obszaru SPO. Waskie drogi, zwarta zabudowa, czesto
usytuowana wzdtuz drogi, niepozwalajgca na swobodne wytycznie drég rowerowych
odseparowanych od ruchu drogowego, utwierdza w przekonaniu, ze nalezy siegngc
po sprawdzone rozwigzania stosowane juz od wielu lat w Holandii. W przypadku braku miejsca
na budowe wydzielonych drég rowerowych stosuje sie dziatania majgce na celu uspokojenie
ruchu na drogach lokalnych, a tym samym umozliwienie bezpiecznego poruszania sie
rowerzystow po drogach publicznych.

Jednym zrozwigzan powszechnie stosowanych jest wyniesienie tarczy skrzyzowania
rownorzednego (fot. 12 — po lewej). Wymusza to zwiekszenie uwagi uczestnikdw ruchu
zblizajgcych sie do skrzyzowania oraz zmniejszenia predkosci, co przektada sie na wzrost
bezpieczenstwa, zwtaszcza rowerzystow i pieszych. W tym przypadku drogi rowerowe
poprowadzone sg przez skrzyzowanie w poziomie jezdni, znaczaco zwiekszajgc komfort
podrdzowania.

Kolejnym rozwigzaniem jest zmiana przebiegu osi drogi poprzez zastosowanie szykan
(fot. 12 — Srodkowa). Pozwala to nie tylko obnizy¢ predkos$é poruszajgcych sie pojazdow (a tym
samym zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu), ale réwniez wygospodarowaé miejsce na inne cele
bez koniecznosci poszerzania pasa drogowego np. dodatkowe miejsca parkingowe.

Trzecim rozwigzaniem jest zastosowanie przewezenia wymuszajgcego zmniejszenie predkosci
przez kierujgcych pojazdami zmechanizowanymi (fot. 12 — po prawej). Rozwigzanie to polega
na odpowiednim uksztattowaniu osi drogi z wykorzystaniem elementéw matej architektury
lub roslinnosci, uniemozliwiajagcym swobodne miniecie sie jednoczesnie dwdch pojazdéw.
Szykane moze stanowic¢ np. drzewo, wysepka z wysokim kraweznikiem lub stupek. Kwestia
ta nie dotyczy jednak rowerzystéw, ktdrzy poruszajg sie bez przeszkdéd wytyczonymi pasami
rowerowymi. Warto zaznaczy¢, ze w tym przypadku rozbudowa infrastruktury rowerowej nie
odbyta sie kosztem poszerzenia pasa drogowego.

Zgodnie z polskim prawem® przedstawione powyzej rozwigzania z Holandii w zakresie
infrastruktury rowerowej mogg by¢ bez przeszkdd stosowane. Zaréwno Ustawa Prawo o ruchu
drogowym, jak i Rozporzadzenie dotyczgce warunkdéw technicznych drég publicznych i ich
usytuowania, nie precyzujg, jakie rozwigzania techniczne powinny byé stosowane.
Daje to mozliwo$é przystosowania infrastruktury rowerowej do lokalnych uwarunkowan.
W przedmiotowym rozporzadzeniu podane zostaty wylgcznie podstawowe wytyczne
okreslajgce podstawowe parametry techniczne (m.in. minimalna szeroko$¢) drdg/paséw
rowerowych, natomiast w Ustawie znajdujg sie wytgcznie zapisy dotyczace zasad poruszania
sie wszystkich uczestnikdédw ruchu po drogach publicznych.

% Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z pézn. zm.;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r., Dz. U. 1999 Nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.
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Fotografia 12. Dobre praktyki budowy infrastruktury rowerowej w obszarze
zurbanizowanym?®!

Zrédto: Google Maps

Mapa rekomendowanego przebiegu nowych ciggéw pieszo-rowerowych stanowi
Zatacznik nr 2 do niniejszego opracowania.

UTWORZENIE WYPOZYCZALNI ROWEROW

Jednym z s$rodkdw mogacych znaczaco wptyngé na zmiane preferencji transportowych
mieszkancow obszaru SPO, jest utworzenie w najwiekszych osrodkach na tym terenie systemu
miejskich wypozyczalni rowerdéw.

Pierwsze systemy rowerowe tego typu zostaty uruchomione we Francji w 2007 roku. Obecnie
taki rodzaj transportu staje sie coraz bardziej popularny na catym swiecie, nie tylko
w Swiatowych metropoliach jak Toronto, Londyn, Amsterdam czy Tokio, lecz takze w Srednich
i matych miastach. W Polsce rdwniez idea ta staje sie coraz bardziej popularna, czego efektem
jest wdrazanie systemu miejskiego roweru w kolejnych miastach. Systemy roweréw miejskich
znajdujg sie zarowno w duzych miastach jak Warszawa, Krakéw czy Wroctaw jak réwniez
w matych — np. Grodzisk Mazowiecki, Konstancin-Jeziorna®?. W przypadku dwéch ostatnich
miast systemy te sg kompatybilne z Warszawskim Rowerem Miejskim, co pozwala
na swobodne przemieszczanie sie tym S$rodkiem transportu w obrebie aglomeracji
warszawskiej.”

System wypozyczalni miejskich roweréw polega na tym, ze na obszarze miasta znajduje sie
okreslona liczba stacji (parkingdéw) rowerowych, gdzie mozna wypozyczyé/,,oddaé” rower.
Co wazne, wypozyczony rower mozna oddaé¢ w dowolnej stacji, pozwala to na swobodne
przemieszczanie sie po miescie bez obaw o zwrdcenie roweru do miejsca, skad zostat
wypozyczony.

Jest to mozliwe dzieki wyposazeniu stacji w skomputeryzowany system, pozwalajacy
na autoryzacje i rozliczenie uzytkownika z czasu korzystania z roweru. Jednym z dziatan
majgcych na celu popularyzacje tego rodzaju transportu, a tym samym zachecenie
mieszkancow do przemieszczania sie rowerami po miescie, jest zwolnienie z optat

1 Zdjecia pochodzg z miejscowo$ci Bennekom (lewe i prawe) oraz Wageningen (Srodkowe) w Holandii

92 Rower miejski — wypozyczalnia rowerdw — zrddto: http://wrower.pl/miasto/rower-miejski-wypozyczalnia-
rowerow,2183.html#Warszawa
% Rower miejski w Warszawie — Veturilo — zrodto: http://wrower.pl/miasto/rower-miejski-w-warszawie-
veturilo,2277.html
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uzytkownika przez pierwszy okres od momentu wypozyczenia roweru (w zaleznosci
od systemu — co zazwyczaj ma zwigzek z wielkos$cig miasta, na terenie ktérego dziata system
roweru miejskiego, jest to okres od 10 do 30 minut). Po uptywie okresu czasu, optaty
za wypozyczenie rosng. Ma to na celu zapobiegniecie wypozyczaniu rowerdéw na dtugie okresy
czasu (np. 2-3 dni), a tym samym umozliwienie wiekszej liczbie oséb skorzystanie z tego srodka
transportu. Pojazdy wchodzgce w sktad systemu miejskich roweréw wyrdzniajg sie sposréd
dostepnie seryjnie pojazdéw. S one bowiem produkowane na zamodwienie, tak aby byty
dostosowane do specyficznych wymagan klienta oraz systemu wypozyczalni zarzgdzanego
przez danego operatora.

Na obszarze SPO rekomenduje sie utworzenie takiego systemu w nastepujacych miastach:
Namystdéw, Kluczbork, Olesno. Z uwagi na wielkosé tych miast, systemy te bytyby niewielkie,
a tym samym dos¢ tanie w realizacji i pdzniejszym ich utrzymaniu. Wdrozenie systemu
wypozyczalni miejskich roweréw umozliwitoby mieszkaricom jak i osobom przyjezdnym
przemieszczanie sie pomiedzy strategicznymi punktami na terenie miasta, np. dworzec
kolejowy — zaktady pracy czy dworzec autobusowy — urzad miejski. Szacunkowe koszty
wdrozenia rowerdéw miejskich zostaty przedstawione w Rozdziale 6.

ROZWO) INFRASTRUKTURY DEDYKOWANEJ PIESZYM

Wskazane we wczesdniejszej czesci opracowania uwarunkowania i problemy, z jakimi
napotykajg sie piesi na obszarze SPO, determinujg okreslenie nastepujgcych priorytetow
w rozwoju infrastruktury pieszej:

e Dziatania remontowe, dotyczgce istniejgcej infrastruktury dedykowanej pieszym, wraz
z usunieciem miejscowych utrudnien (barier architektonicznych);

e Dziatania interwencyjne, majace na celu poprawe bezpieczenstwa, udraznianie ciggéw
pieszych oraz ograniczanie nielegalnego parkowania;

e Dziatania inwestycyjne, majace na celu uzupetnienie brakujacej infrastruktury oraz
poprawe warunkow ruchu pieszego;

e Dziatania informacyjno-promocyjne, obejmujgce poza infrastrukturalne s$rodki
(np. rozwdj systemu MSI, mapy miejscowosci).

Poszczegdlne projekty zwigzane z infrastrukturg pieszg mogg realizowaé wiecej niz jeden
z powyzszych celdw, mozliwe jest np. tgczenie dziatan o charakterze remontowym
z dziataniami interwencyjnymi.

W celu okreslenia doktadnych potrzeb zaproponowano nastepujace dziatania:

e |Inwentaryzacje infrastruktury dedykowanej pieszym wraz z okresleniem
podstawowych charakterystyk (np. dtugos¢, szerokosé, nawierzchnia, stan techniczny);

e Wytypowanie miejsc wymagajgcych poprawy dostepnosci architektonicznej lub
bezpieczenstwa pieszych;

e Zaplanowanie harmonogramu dziatan inwestycyjnych oraz remontowych;

e Rozpoczecie dziatan interwencyjnych, na podstawie wynikéw inwentaryzacji oraz
danych na temat zdarzen drogowych;
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e Rozpoczecie dziatan inwestycyjnych i remontowych, na podstawie wynikow
inwentaryzacji;

e Opracowanie i wdrozenie spdjnej koncepcji MSI dla obszaru SPO.

Jako priorytetowe, nie tylko z punktu widzenia komunikacji pieszej ale takze transportu
rowerowego (i innego nie zmechanizowanego), nalezy rekomendowaé zatamanie wysokich
kraweznikdw w obszarach o starszej zabudowie.

4.3 Modyfikacja oferty publicznego transportu zbiorowego

Dziatania zwigzane z poprawg oferty publicznego transportu zbiorowego, w takim obszarze
jak SPO, nie sg proste. Wynika to z szeregu czynnikow:

e Braku s$rodkow finansowych samorzadéw gminnych i powiatowych na wydatne
zwiekszenie liczby potgczen autobusowych w obrebie SPO;

e Braku potencjatu do tworzenia quasi-aglomeracyjnej oferty transportu publicznego —
co wydatnie podnosi range motoryzacji indywidualnej. Nalezy podkreslic,
ze powodzenie aglomeracyjnych projektéw komunikacyjnych (czyli np. budowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych czy tworzenie autobusowych linii
»dowozowych” do tramwaju, metra czy kolei miejskiej) opierajg sie m.in. bardzo
wysokiej czestotliwosci kursowania, za ktérg przyjmuje sie czestotliwos$¢ nie mniejszg
niz 15 minut. W realiach SPO taka czestotliwos¢ jest niemozliwa (i raczej nie bytaby
potrzebna);

e Faktu, iz transport kolejowy — pod wieloma wzgledami mimo wszystko
perspektywiczny, zwtaszcza w zakresie wyjazdow poza SPO — jest i pozostanie domeng
samorzgdu wojewddzkiego (pociggi Przewozéw Regionalnych lub innego przewoznika
realizujgcego kolejowe przewozy regioanalne, o ile takowy rozpocznie w kolejnych
latach dziatalnos¢ w Woj. Opolskim) oraz rzgdu (PKP Intercity). Mato prawdopodobne
jest, by samorzady z obszaru SPO, nie posiadajac srodkéw na rozwdj oferty transportu
autobusowego, wziety na swoje barki znaczacy ciezar finansowy (zob. Rozdziat 3)
zwigzany z funkcjonowaniem transportu kolejowego.

Stad tez nalezy przyjaé, ze — jakkolwiek docelowo poszczegédlne JST jako organizatorzy
transportu publicznego powinny dazyé do zwiekszania liczby potgczen autobusowych, tak aby
nie koncentrowaty sie one jedynie na zaspokajaniu potrzeb oséb uczacych sie (mowa
tu zwtaszcza o zwiekszaniu liczby potgczen w godzinach wieczornych oraz w weekendy) —
postulaty zwigzane z poprawg oferty transportu publicznego w obszarze SPO muszg w duzej
mierze uwzglednia¢ pozostawienie liczby potaczen na dotychczasowym poziomie.

W zwigzku z powyiszym, poprawe oferty transportu publicznego nalezy w pierwszej
kolejnosci rozpatrywac w czterech zasadniczych aspektach:

1. Modyfikacja tras i rozktaddéw jazdy istniejgcych potaczen autobusowych;

2. Integracja taryfowo-biletowa kolei z transportem autobusowym;
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3. Utworzenie witryny internetowej informujacej o rozktadach jazdy i taryfach
na obszarze SPO;

4. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej.

Ad. 1. Modyfikacja tras i rozktaddéw jazdy

Cho¢ w Rozdziale 2 wskazano, iz w szeregu miejscowosci na obszarze SPO przystanek/stacja
kolejowa znajduja sie w duzej odlegtosci od najblizszego przystanku autobusowego — to poza
siedzibami miast powiatowych, nie wystepuje w SPO potencjat, by obszar dworcéw
kolejowego i autobusowego petnit role zintegrowanego wezta przesiadkowego. Istotny
mankament w tym wzgledzie, jak juz wskazano we wczesniejszej czesci opracowania,
wystepuje natomiast w Kluczborku, gdzie dworzec autobusowy (zlokalizowany w centrum
miasta) znajduje sie w odlegtosci ok. 1,5 km od dworca kolejowego (zlokalizowanego
peryferyjnie), ktéry nie jest obstugiwany komunikacjg autobusows.

Stad tez wskazane jest dazenie do takiej modyfikacji tras linii autobusowych obstugujacych
Kluczbork, by dojezdzaty one réwniez pod dworzec kolejowy. Jest to mozliwe albo poprzez
wydtuzenie trasy o odcinek dworzec PKP — dworzec PKS (tak aby trasa rozpoczynata sie lub
koniczyta przy dworcu PKP), albo poprzez utworzenie zajazdu pod dworzec PKP, w przypadku
autobuséw jadgcych drogg krajowa nr 42 (wiaduktem nad stacjg PKP). W miare mozliwosci,
modyfikacja tras powinna by¢ powigzana z modyfikacjg rozktadéw jazdy — tak aby godziny
kursowania autobuséw byty dostosowane do godzin kursowania pociggdéw (tzn. aby autobusy
przyjezdzaty pod dworzec PKP kilka-kilkanascie minut przed odjazdem pociggu — i odwrotnie).

Nie istnieje potrzeba skierowania wszystkich autobuséw w rejon dworca kolejowego.
Podjazdy pod dworzec powinny nastepowaé jedynie w godzinach kursowania pociggow,
jednoczes$nie skomunikowania nie powinny dotyczy¢ sprzecznych ze sobg relacji®®. Podjazd
autobusu pod dworzec nie jest réwniez potrzebny, jesli w podobnej porze na stacji
w Kluczborku mozna przesig$é sie do pociggu jadgcego w relacji adekwatnej jak autobus.

Naturalnie, dokonujgc ewentualnej synchronizacji rozktadéw jazdy pociggéw
i autobusow, nalezy pamietaé, ze zmiany takie — biorgc pod uwage, iz dotyczy¢ bedg ingerencji
w istniejgca siatke potgczen — nie mogg by¢ znaczace, gdyz takowe moga byé Zle widziane
z punktu widzenia pasazeréw, ktdrzy nie przesiadajg sie z pociggu do autobusu i odwrotnie.

Dziatania w  zakresie synchronizacji rozktadéw jazdy (dostosowania  godzin
odjazdéw/przyjazdow autobuséw do godzin kursowania pociggéw) nalezy tez
—z zastrzezeniem tego, co powyzej — podjac¢ w przypadku dworcédw w Namystowie i Olesnie.

Niezaleznie od powyiszego, zasadnym jest rédwniez nawigzanie wspodtpracy pomiedzy
poszczegdlnymi JST jako organizatorami transportu, a witascicielami najwiekszych zaktadow
pracy na obszarze SPO, w zakresie modyfikacji istniejgcych tras i rozktadéw jazdy autobuséw,
ewentualnie rowniez w zakresie uruchomienia nowych potgczen autobusowych, tak aby
obstugiwaty one dojazdy i powroty z pracy w tych zaktadach. Nalezy podkresli¢, ze koniecznos¢

%% Oznacza to np., Ze nie ma sensu podjazdu pod dworzec autobusu kursujacego w relacji Kluczbork — Byczyna,
jesli miatyby by¢ on skomunikowany z pociagiem z Ostrowa Wlkp. Jak najbardziej z takim pociggiem moze by¢
natomiast skomunikowany autobus do Olesna.
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tego rodzaju modyfikacji tras byta wskazywana na etapie konsultacji spotecznych niniejszego
dokumentu.

Dziatania te muszg by¢ nie tylko podejmowane w Scistej wspodtpracy z kierownictwami
zaktadow pracy: pozadane jest rowniez partycypowanie tych zaktadéw w kosztach
uruchamiania nowych potgczen (badz istniejgcych potgczen w wydtuzonych/zmienionych
relacjach)®.

Ad. 2. Integracja biletowo-taryfowa transportu kolejowego z autobusowym

Dziatania wprowadzajgce zintegrowane rozwigzania biletowo-taryfowe, umozliwiajace
podrdézowanie z jednym biletem réznymi podsystemami transportu, sg nie mniej wazne dla
rozwoju transportu publicznego niz np. atrakcyjny rozktad jazdy czy nowoczesny tabor.

Integrowanie taryfowe ma miejsce przede wszystkim na obszarze najwiekszych aglomerac;ji®,
ale nie jest to norma. np. w woj. tédzkim mozna — dzieki projektowi Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny — podrézowaé z jednym biletem komunikacja miejskg w todzi oraz
m.in. w Sieradzu, towiczu czy Kutnie (oraz pociggami pomiedzy tymi miastami). Podobne
rozwigzanie (,WiT City”) funkcjonuje w woj. kujawsko-pomorskim, pomiedzy Toruniem
i Wtoctawkiem.

W zakresie integracji taryfowej na obszarze samego SPO, nalezy zastosowa¢ model zblizony
do funkcjonujgcego w aglomeracji trojmiejskiej. W modelu taryfowym tréjmiejskim, oprocz
biletéw emitowanych przez komunalnych organizatoréw transportu zbiorowego w Gdansku,
Gdyni i Wejherowie, funkcjonuja m.in. tzw. bilety metropolitarne, emitowane przez
Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej’’. MZKZG emituje bilety
24 - godzinne, 72-godzinne i 30-dniowe/miesieczne, w nastepujgcych konfiguracjach:

e komunalny — obowigzujagcy tylko w pojazdach komunikacji miejskiej
(w ZTM w Gdanisku, ZKM w Gdyni i MZK Wejherowo?%;

o kolejowo-komunalny dwdch organizatoréw — obowigzujgcy w pociggach na obszarze
ograniczonym granicami gmin nalezgcych do MZKZG oraz w pojazdach (do wyboru
przez podrdznego): ZTM, ZKM lub MZK??;

%5 Jest to bardzo powszechna praktyka zwlaszcza w komunikacji miejskiej w duzych miastach, ze wybrane kursy
danej linii komunikacyjnej kursuja w uktadzie wariantowym — zapewniajac np. podjazdy do konkretnego zaktadu
pracy, ktorego kierownictwo partycypuje w kosztach uruchamiania takich wariantowych kursow.
% Rozwigzanie uchodzace za modelowe w zakresie rozkladéw i taryf w obrebie aglomeracji, funkcjonuje
w aglomeracji warszawskiej. M.in. dzigki dzialaniom integrujacym, na przestrzeni lat 2006-14 liczba pasazerow
komunikacji miejskiej na obszarze dziatalnosci ZTM Warszawa zwigkszyta si¢ o 21,8% (z 884,1 min do 1,077
mld pasazeréw). Na mocy porozumienia zawartego pomigdzy ZTM Warszawa, czgscia gmin wchodzacych
w sktad aglomeracji warszawskiej oraz spotkami Koleje Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa,
w pociggach tych przewoznikdéw, na wybranych trasach zawierajacych si¢ w obregbie aglomeracji, honorowane
sg bilety dlugookresowe ZTM (od dobowego wzwyz), oraz ulgi ustawowe, jakie obowigzuja w stotecznej
komunikacji.
7 Do zwigzku migdzygminnego MZKZG nalezy w sumie 14 gmin wchodzacych w sktad aglomeracji.
% Co ciekawe, MZKZG emituje rowniez bilety jednoprzejazdowe (do zakupu przez telefon komorkowy) wazne
w pojazdach ZTM, ZKM lub MZK, w cenie 2,80 zt — i sg to bilety w cenie nizszej niz bilety jednoprzejazdowe
emitowane przez organizatorow komunalnych (3,00 z1).
9 W przypadku tego biletu nie jest dostepna opcja 72-godzinna.
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e kolejowo-komunalny wszystkich organizatoréw — obowigzuje w pociggach oraz
w pojazdach: ZTM, ZKM i MZK!,

Model tréjmiejski jest korzystnym rozwigzaniem w sytuacji, w ktdrej na okreslonym obszarze
funkcjonuje duza liczba organizatoréw transportu publicznego, posiadajgcych wtasne systemy
taryfowe — schemat tréjmiejskiej taryfy metropolitalnej nie likwiduje tych systemow, tylko
tworzy réwnolegle system ,integrujacy”.

Struktura przychodoéw i wydatkéw zwigzanych z funkcjonowaniem biletéw ,,zintegrowanych”
w  SPO, réwniez powinna by¢ zblizona do  modelu  funkcjonujacego
w aglomeracji tréjmiejskiej. W zakresie dochoddéw: ok. 85% stanowi¢ powinny wptywy
ze sprzedazy biletéw, a pozostate ok. 15% — skfadki cztonkowskie jednostek samorzagdowych
uczestniczacych w integracji. W zakresie wydatkéw: ok. 97% stanowi¢ rekompensaty dla
operatoréw kolejowych ioperatoréw/przewoznikdw autobusowych uczestniczacych
w projekcie taryfowym?®©? (z tytutu honorowania biletéw zintegrowanych i utraty w zwigzku
z tym przychoddéw ze sprzedazy biletéw wtasnych), natomiast pozostate ok. 3% przeznaczone
powinno by¢ na dziatania organizacyjne zwigzane z samg sferg organizacyjng funkcjonowania
biletu: emisje i dystrybucje biletéw oraz ich rozliczanie. Emitentem biletu powinien by¢
Zarzad SPO.

Wielkos¢ sktadki poszczegdlnych JST na funkcjonowanie biletéw zintegrowanych moze by¢
liczona dwojako:

e W uzaleznieniu od liczby mieszkarncow poszczegdlnych gmin/powiatow;

e W uzaleznieniu od liczby mieszkancow oraz wielkosci pracy eksploatacyjnej
realizowanej na obszarze poszczegdlnych gmin/powiatéw (z tych dwdch wskaznikéw
wyciaga sie $rednig arytmetyczng)®.

Niezaleznie od powyzszego, Zarzad SPO powinien podjg¢ rozmowy z organizatorami
transportu publicznego w miastach potencjalnie oddziatujgcych na SPO i posiadajgcych
komunikacje miejskg (Opole i Wroctaw, ew. takze Olesnica, Ostrow Wielkopolski) w zakresie
utworzenia ,wspdlnego biletu”, umozliwiajgcemu podrézowanie pociggiem pomiedzy SPO

100 Bilety metropolitalne w pociggach sg honorowane na terenie catego obszaru MZKZG (14 gmin); w pojazdach
komunikacji miejskiej — w zaleznosci od konfiguracji wybranej przez podréznego (w pojazdach jednego lub
wszystkich organizatoréw).
101 7 zaloZzeniem, ze wszyscy operatorzy autobusowi (powiatowi i gminni) na obszarze SPO uczestniczg
w projekcie integracyjnym obowigzkowo, a jednoczesnie dazy si¢ do uczestnictwa w projekcie przewoznikow
komercyjnych.
102 Ten drugi model rozliczef funkcjonuje od marca 2015 r. w przypadku trojmiejskich biletéw metropolitalnych;
wczesniej wielkos¢ sktadki byta uzalezniona tylko od liczby mieszkancow. Wskaznik ten mnozony byt przez
stawke bazowa, czyli stawke sktadki w przeliczeniu na 1 mieszkanca. Wielkos$¢ stawki bazowej ma bezposredni
zwigzek z wielkoScig sprzedazy biletow metropolitalnych w aglomeracji trojmiejskiej. Stawki bazowe byly
co roku modyfikowane uchwatg Zgromadzenia Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej —
ich rokroczny wzrost byl odzwierciedleniem dynamiki wzrostu sprzedazy biletow metropolitalnych (oraz
szacunkéw dotyczacych dalszej dynamiki w roku kolejnym). Procentowy wzrost sprzedazy liczby tréjmiejskich
biletow metropolitalnych jest szybszy niz wzrost stawki bazowej — co pozwala na postawienie wniosku, ze
korzy$ci plynace z integracji taryfowej (wzrostu zainteresowania transportem publicznym) sg wigksze niz koszty
finansowe ponoszone w zwiazku z funkcjonowaniem integracji. W perspektywie lat 2008-14 (2008 r. byt
pierwszym rokiem sprzedazy trojmiejskich biletow metropolitalnych) stawka bazowa w MZKZG wzrosta z 1,50 zt
do 4,14 zt (tj. 0 176%), a sprzedaz biletow wzrosta z 96 555 do 654 777 rocznie, czyli o 578%.
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i ww. miastami, a takze publicznym autobusowym transportem zbiorowym na obszarze SPO
i w ww. miastach.

Innym mechanizmem potencjalnie zachecajgcym do transportu publicznego (atrakcyjnym
np.w zakresie wdrozenia mechanizméw zintegrowanych pomiedzy transportem
autobusowym wSPO i pociggami PKP Intercity) mogtoby by¢ np. wprowadzenie
procentowego upustu na bilety autobusowe w SPO dla oséb posiadajgcych bilety na przejazd
pociggiem. W gre mogtoby wchodzi¢ zaréwno np. zastosowanie jednorazowego upustu dla
posiadacza biletu jednorazowego na pociagg (tego samego dnia), jak i np. stosowania upustéw
dla posiadaczy biletéw okresowych%3,

Ad. 3. Utworzenie witryny internetowej informujacej o rozktadach i taryfach w SPO

Pod auspicjami SPO powinna powstac strona internetowa, na ktérej publikowane bytyby,
w sposOb przejrzysty i ujednolicony wizualnie, rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw
(takze komercyjnych) i operatoréw funkcjonujgcych na obszarze SPO.

Strona powinna umozliwia¢ sprawdzenie rozkfadu jazdy, w intuicyjny sposéb, zaréwno
poprzez wyszukanie godzin odjazdu z konkretnej stacji/przystanku, jak i poprzez wpisanie
relacji. Poprzez strone powinna istnie¢ mozliwos¢ zakupu biletéw (przynajmniej: biletéw
zintegrowanych SPO i biletéw witasnych przewoznikéw/operatoréw na obszarze, ktdrzy
sprzedajg bilety przez Internet). Powinna ona rédwniez informowaé o biezgcych zmianach
w rozktadach jazdy, jak réwniez o innych istotnych kwestiach zwigzanych z transportem
publicznym,  wskazanych ~w  niniejszym  dokumencie (np. o  planowanych
konsultacjach/badaniach podrdznych majacych prowadzi¢ docelowo do zmian w ofercie, czy
tez o zblizajacych sie dziataniach promocyjnych).

Wszystkie gminy i powiaty z obszaru SPO — zaréwno te, ktére publikuja obecnie na swoich
stronach internetowych rozktady jazdy, jak i te, ktére tego nie robig — powinny publikowac
na swoich stronach internetowych wyrazny odnosnik do przedmiotowej witryny.
Jednoczesnie, celem ujednolicenia przekazu — te samorzady, ktére publikujg w tym momencie
rozktady jazdy we wtasnym zakresie, powinny z tego zrezygnowac.

Ad. 4. Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej

Wraz z systematyczng poprawg jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego, coraz
wieksze znaczenie zaczyna réwniez odgrywac odpowiednie wyposazenie przystankéw, ktére
majg kluczowe znaczenie w dostepnosci transportu zbiorowego. Ma to miejsce zaréwno
w przypadku transportu autobusowego jak i kolejowego, jednak w przypadku jednostek
samorzagdu wchodzgcych w skfad SPO najistotniejsze jest funkcjonowanie przystankow
autobusdw, ktére pozostajg w gestii zarzadcy drogi (gminy, powiatu, wojewddztwa lub
GDDKiA).

193 Ten drugi mechanizm funkcjonuje w Legnicy: posiadacze okresowych biletow Kolei Dolno$laskich mogg kupi¢
bilet miesigczny na legnicka komunikacje¢ miejska z upustem cenowym. Bilet zintegrowany wazny w pociagach
mozna kupi¢ na odlegtos¢ do 200 km, co oznacza, ze oferta ta obejmuje praktycznie cala sie¢ kolejowa
Dolnego Slaska.
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Wraz ze stopniowym wprowadzaniem pojazdow przystosowanych do obstugi pasazeréw
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie (por. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady UE nr 181/2011), infrastruktura przystankowa staje sie kolejnym istotnym czynnikiem
przy planowaniu dostepnosci transportu zbiorowego dla wszystkich uzytkownikéw.
Najwieksze znaczenie okreslony ksztatt przystanku zyskuje w przypadku autobuséw
niskopodtogowych i  niskowejsciowych, jednak takie w przypadku taboru
wysokopodtogowego perony mogg utatwia¢ lub utrudniaé wymiane pasazeréw. Nalezy
podkresli¢, ze odpowiednio zaprojektowane i utrzymane przystanki zachecajg pasazerow
do korzystania z transportu zbiorowego.

Do gtoéwnych problemoéw zwigzanych z wyposazeniem przystankdw na terenie SPO mozna
zaliczy¢:

e Przystanki bez utwardzonych peronéw;
e Przystanki ze zbyt niskimi lub zbyt waskimi peronami;
e Przystanki nieposiadajgce wiat przystankowych (np. z powodu zbyt waskiego peronu);

e Przystanki bez zatok w przypadku gtéwnych ciggdw komunikacyjnych, (drogi krajowe
lub wojewddzkie);

e Przystanki bez potaczenia z utwardzonym ciggiem pieszym (chodnikiem);

e Przystanki z brakujacg infrastrukturg pasazerska, np. brak miejsc siedzgcych lub
rozkfadu jazdy.

Docelowo nalezy dazy¢ do stanu, w ktérym przystanki autobusowe bedga spetniaty nastepujace
warunki, uwzgledniajac jednak lokalne uwarunkowania np. waski pas drogowy.

e Utwardzone perony o szerokosci minimum 1,5 m;
e Perony wyposazone w wiaty lub posiadajgce rezerwe terenowg na ich ustawienie;

e Wysokos$é peronu w zakresie 6-16 cm. Wyzsze perony zwiekszajg bezpieczenstwo
oczekujacych oraz utatwiajg wymiane pasazerska;

e Perony w zatokach autobusowych w przypadku gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;
e Oznaczenie krawedzi peronowej pasem ptytek wyposazonych w guzki;

e Zapewniony sposob dotarcia na peron przystankowy. Potgczenie z najblizszym
utwardzonym ciggiem pieszym lub wykonanie rampy do zjazdu na jezdnig;

e Opcjonalnie zastosowanie systemowych kraweznikdw peronowych typu Kassel lub
rownowaznych, ktére utatwiajg dojazd autobuséw do krawedzi peronu dzieki
wyprofilowaniu dolnej czesci i zwiekszonej wysokosci;

e Woyposazenie w System Statej Informacji Pasazerskiej w przypadku wszystkich
przystankdéw oraz opcjonalnie tablice Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
w przypadku gtéwnych weztdw przesiadkowych.

Zaleca sie, aby w sktad Systemu Statej Informacji Pasazerskiej wschodzity jednolite tablice
zrozktadem jazdy oraz nazwg przystanku. Dodatkowymi elementami moze by¢ plan
sytuacyjny najblizszej okolicy oraz tablice kierunkowe wskazujgce wazine punkty w okolicy
(np. centrum miejscowosci). W przypadku Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
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tablice elektroniczne sg istotnym uzupetnieniem danych o odjazdach dostepnych w formie
elektronicznej, np. za posrednictwem dedykowanej aplikacji mobilnej lub jednego
z istniejgcych planeréw podrdézy. Tablice powinny uwzglednia¢ nastepujace informacje:
aktualny czas, numer linii i kierunek, godzina odjazdu, ewentualnie trasa przejazdu.
W przypadku zainstalowania systemu lokalizowania autobuséw mozliwa jest prezentacja
prognozowanego czasu odjazdu, uwzgledniajgcego ewentualne opdznienia. Dla weztéw
w poblizu stacji kolejowych preferowane jest informowanie podrdéinych takze o godzinie
odjazdu pociagow.

Inwestycje w infrastrukture transportowg sg o tyle wazne, ze nalezy pamietac, iz pobyt
podrdznego na przystanku autobusowym/przystanku lub stacji kolejowej etc. jest pierwsza
stycznoscia z transportem publicznym. Efekt ,, pierwszego wrazenia” jest kluczowy dla catosci
postrzegania przez podrdznego oferty transportu publicznego. Nawet zatem jesli inne jego
elementy (wysoki komfort taboru, atrakcyjny rozktad jazdy etc.) znajdujg sie na wysokim
poziomie —to niedostateczna jako$¢ infrastruktury przystankowej i pokrewnej moze w istotny
sposdb wptywaé na fgczng negatywng ocene transportu publicznego przez podrdznego.

Jednym z pozytywnych przyktadéw w zakresie poprawy jakosci infrastruktury przystankowej
na obszarze SPO jest inwestycja w Gminie Byczyna. Planowana jest budowa o$miu wiat
na przystankach autobusowych, bedacych wtasnoscig gminy. Wszystkie przystanki zostang
wyposazone w oswietlenie zasilane energig stoneczng, kosze na Smieci, tawki, stojaki
rowerowe oraz rozktady jazdy. Catkowity koszt tej inwestycji szacowany jest na ok. 0,5 min zt.
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5 Dziatania wspierajgce rozwoj zrownowazonej mobilnosci

Jak juz wskazano wczesniej, jednym z kluczowych zadan planéw mobilnosci jest nie tylko
wskazanie dziatan inwestycyjnych, ktére prowadzi¢ bedg do rozwoju alternatywnych
podsystemow transportu (nie tylko wobec tradycyjnej motoryzacji indywidualnej,
ale w niektorych przypadkach réwniez wobec transportu publicznego), ale réwniez
wyznaczenie szeregu dziatan , miekkich”, majacych na celu uwrazliwienie spotecznosci
na danym terenie na problematyke mobilnosci. Stad tez, w celu uzyskania lepszych efektow
z zmierzajgcych do osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci, zaproponowano dziatania
wspierajgce, ktére mozna przypisa¢ nastepujgcym celom:

e Uzyskanie lepszej wiedzy o problemach zwigzanych z mobilnoscig mieszkancéw SPO;
e Promowanie pozadanych zachowan transportowych mieszkancéw;
e Lepsza koordynacja dziatan w zakresie mobilnosci.

W ponizszej tabeli zaprezentowane zostaty proponowane dziatania wspierajgce rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci.

Tabela 15.Dziatania ,,miekkie” zwigzane z rozwojem mobilnosci na obszarze SPO

Znaczenie

Cel Dziatanie

Konsultacje spoteczne dotyczgce nowych

Opracowanie ujednoliconego

inwestycji pozwolg na zwiekszenie

1 mechanizmu konsultacyjnego dla poziomu partycypacji spotecznej
nowych inwestycji transportowych i uwzglednienie potrzeb mieszkancéw
w zakresie transportu
Wyt iei bud iej
Opracowanie listy miejsc ) v ypgwame | el .owa (=
. . niebezpiecznych pozwoli na znaczgce
1 niebezpiecznych pod wzgledem dziatan . . . ,
. zwiekszenie bezpieczenstwa zwtaszcza
oraz przeprowadzenie audytu BRD . . iy
niechronionych uczestnikéw ruchu
Rada powinna by¢ ciatem doradczym
skupiajagcym przedstawicieli sektora
pozarzagdowego, prywatnego
Powotanie Rady ds. zrownowazonej ki prlzedstaW|C|eIe naj\{\/lekszych
1 s . zaktaddéw pracy na terenie SPO),
mobilnosci dla SPO . .
publicznego oraz nauki.
Pozwoli to na konsultowanie biezgcych
dziatan i uzyskanie informacji zwrotnej
od zainteresowanych podmiotdow.
Dziatania promocyjne dla szerszego Aktywne formy promocji poruszania sie
2 wykorzystania roweréw w codziennych rowerem, zwtaszcza w przypadku

dojazdach
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Cel Dziatanie

Akcje promocyjne dla dojazdéw

2 .

transportem publicznym

Akcje promocyjne dla wspéinych

2 . a

dojazdéw samochodem

Stworzenie jednolitych materiatéw
2 informacyjnych dla transportu
zbiorowego

3 Powotanie Petnomocnika Zarzadu SPO

ds. zrownowazonej mobilnosci

Znaczenie

na zwiekszenie udziatu rowerzystow
w podziale zadan przewozowych

Aktywne formy promoc;ji korzystania
z transportu zbiorowego pozwolg
na zwiekszenie udziatu komunikacji
publicznej w podziale zadan
przewozowych

Promocja wspdlnych dojazdéw do pracy
z wykorzystaniem aut prywatnych
pracownikéw pozwoli na zmniejszenie
potrzeb parkingowych oraz ograniczenie
zjawiska kongestii

Materiaty informacyjne powinny zawierac
informacje dotyczace godzin odjazdu,
skomunikowan pociggdéw z autobusami
oraz istniejgcych linii autobusowych.
Powinny by¢ dostepne w formie
papierowe] oraz elektronicznej.
Pozwoli to na lepszg orientacje pasazerom
w ofercie i fatwiejsze planowanie podrdzy.
Optymalnym mechanizmem bytoby
utworzenie np. witryny internetowej,

w ktoérej, w sposéb ujednolicony
wizualnie, prezentowane bytyby rozktady
jazdy wszystkich przewoznikdw na terenie
SPO, funkcjonowataby réwniez
wyszukiwarka potgczen uwzgledniajgca
wszystkich przewoznikéw

Zadaniem Petnomocnika bedzie
koordynacja dziatann pomiedzy
poszczegblnymi JST wchodzgcymi w sktad
SPO (a takze pomiedzy podmiotami
wchodzgcymi w sktad SPO i innymi
podmiotami — m.in. wchodzgcymi w sktad
Rady ds. Zrownowazonej Mobilnosci)
w zakresie dgzenia do modelu
zrownowazonej mobilnosci,
ze szczegblnym uwzglednieniem pieszych
oraz rowerzystow. Zadaniem
Petnomocnika bytoby tez
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Cel Dziatanie Znaczenie

m.in. organizowanie i koordynowanie
dziatalnosci Rady.

Dziatania majg umozliwi¢ zapoznanie sie
urzednikéw z tematykg zréwnowazonej
3 Szkolenia dla pracownikow JST mobilnosci oraz innowacyjnymi
rozwigzaniami, ktére mogg by¢ wdrazane
na obszarze SPO

Monitoring powinien pozwoli¢
na $ledzenie na biezaco realizacji
obranych celéw oraz umozliwié¢
wprowadzenie zmian w polityce
w przypadku stosownej potrzeby,
wynikajgcej np. ze zbyt matej skali dziatan.

Monitoring wdrazania zrwnowazonej
3 mobilnosci w odniesieniu do
poszczegdlnych srodkéw transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6 Harmonogram rzeczowo-finansowy

W tym rozdziale wskazano szacunkowe koszty rekomendowanych przedsiewzie¢ oraz
proponowane terminy ich realizacji. Nalezy jednak podkreslié, ze szacunek kosztéw na etapie
koncepcji jest obarczony pewng niedoktadnoscig, wynikajaca z faktu, ze cena wielu rozwigzan
technicznych rézni sie w zaleznosci od wybranego wariantu rozwigzania. Koszty ponoszone
podczas fazy przygotowawczej mogg istotnie sie zmienia¢ w  zaleznosci
m.in. od uzgodnien i pozwolen.

Ponadto nie oszacowano grupy kosztéw, ktérych wartosé jest scisle zwigzana z rodzajem
i wielkos$cig wybranego rozwigzania i na tym etapie nie jest mozliwa do doktadnego okreslenia.
S3 to przede wszystkim:

o Koszty zwigzane ze zmiang tras linii autobusowych;

e Koszty zwigzane z wprowadzeniem integracji biletowo-taryfowej pomiedzy
transportem kolejowym i autobusowym.
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Tabela 16.Harmonogram rzeczowo-finansowy dla planu mobilnosci dla SPO

Zrédto

(0] (=13
finansowania

realizacji

. Dziatanie Planowany efekt realizacji
1. DZIAtANIA WSPIERAJACE ROZWOJ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
Zwiekszenie udziatu

11

1.2

13

14

Dziatania promocyjne dla:

e szerszego wykorzystania
rowerow w codziennych
dojazdach,
e dojazdow transportem
publicznym
e wspoinych dojazdéw
samochodem

Powotanie Rady ds.
zrownowazonej mobilnosci dla
SPO i wybér Petnomocnika
Zarzadu SPO
ds. zrownowazonej mobilnosci

Opracowanie ujednoliconego
mechanizmu konsultacyjnego
dla nowych inwestycji
transportowych

Szkolenia dla pracownikow JST

rowerzystow w podziale zadan

przewozowych oraz udziatu

komunikacji publicznej w podziale

zadan przewozowych.
Zmniejszenie potrzeb

parkingowych oraz ograniczenie

zjawiska kongestii drogowej

Konsultowanie biezgcych dziatan
i uzyskanie informacji zwrotnej
od zainteresowanych podmiotéw

Zwiekszenie poziomu partycypacji
spotecznej i uwzglednienie potrzeb
mieszkarncdw w zakresie transportu

Dziatania majg umozliwié
zapoznanie sie urzednikéw
z tematyka zréwnowazonej
mobilnosci oraz innowacyjnymi

w zaleznosci od
podjetych dziatan —
ustalony budzet
okreslony przez SSPO

brak

brak

ok. 15 000,00 zt —
20 000,00 zt

odlipca 2016 ¢rqqki wasne
do konca
2016 roku SPO
od czerwca
2016 do lipca brak
2016
do lipca 2016
do wrzeénia brak
2016
do wrzeénia .
2016 korica SrOdI;IP\ACl:asne
2016 roku
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rozwigzaniami, ktére moga by¢
wdrazane na obszarze SPO

Opracowanie listy miejsc od stycznia
i i h | Podniesieni i 2017 .
15 me.bezpflecznyc pod wzg edt?m odnles!enle Pozmmu ok. 100 000,00 zt 0 e e
dziatan oraz przeprowadzenie bezpieczenstwa do czerwca
audytu BRD 2017
Monitoring powinien pozwolié
Monitoring wdrazania na sledzenie na biezgco realizacji
zréwnowazonej mobilnosci obranych celéw oraz umozliwic¢ roces ciael
1.6 w odniesieniu wprowadzenie zmian w polityce brak P sy brak
. . . . do 2022 roku
do poszczegdlnych srodkow w przypadku stosownej potrzeby,
transportu wynikajgcej np. ze zbyt matej skali
dziatan

2. DZIALANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY DROGOWEJ | PARKINGOWE)

Zgodnie
21 Realizacja b.ucfov.vy obwodnic UspokOJenile ruchy w cgntach miast,  zgodnie z dgkumeqtaml do 2022 roku  z dokumentami
miejskich zwiekszenie poziomu strategicznymi strategicznymi
22 Biezace remonty |nf.rastruktury ' .ZW|eI,<szen|e komfortu w zalesnodei od zakresu proces ciggty e B
drogowej i bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2022 roku
Zwiekszenie udziatu transportu szacunkowy koszt stojaka RPO WO
Rozbudowa i budowa parkingow N " P rowerowego do kwietnia 2014- 2020
2.3 rowerowego w podrdzach , ., .
B&R mieszkafcéw SPO na 20 roweréw — 2017 i Srodki wtasne
ok. 4000,00 zt JST
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szacunkowy koszy
budowy zadaszenia -
ok. 6000 zt

szacunkowy koszt budowy

Integracja roznych gatezi transportu PN VRIS MIELEIREHe RPO WO
Rozbudowa i budowa parkingow grad) ) y .g ; P (5 miejsc postojowych do kwietnia 2014- 2020
2.4 (transport indywidualny, autobus, ., .
P&R ociag) prostopadtych) 2018 i sSrodki wtasne
Ok ok. 8 000,00 zt — JST
10 000,00 zt

3. DZIALtANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY DEDYKOWANEJ ROWERZYSTOM | PIESZYM

Przyjecie koncepcji tras
3.1 na obszarze SPO, powiatow,
gmin i miejscowosci

Ustalenie dziatan zwigzanych brak do konca brak
z budowa tras rowerowych 2016 roku

opracowanie standardow
wykonawczych

Opracowanie standardow . . RPO WO
. infrastruktury rowerowej
32 wykonawczych infrastruktury Projekt wykonawczy dla budowy dla SPO ok. 20 000 2t do korica 2014- 2020
: rowerowej i dokumentacji drég rowerowych ' 2017 roku i srodki wtasne
projektowej dokumentacja projektowa IST
1 km drogi rowerowej
ok. 5000 zt—10 000 zt
. . . Yo . . RPO WO
Prace budowlane zwiazane Zwigkszenie udziatu trarj§portu koszt budowy 1 krT1 Sciezki do kofica 2014-2020
3.3 ;7 budowa sciezek rowerowych rowerowego w podrézach rowerowe, 2022 roku i $rodki wtasne
mieszkancow SPO ok. 500 000,00 zt ST
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3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Budowa systemu wypozyczalni
rowerow miejskich

Inwentaryzacja istniejacej
infrastruktury pieszej
i wytypowanie miejsc
do przebudowy zwigzanych
z ruchem pieszym

Analiza danych dotyczacych
zdarzen drogowych z udziatem
pieszych

Zaplanowanie harmonogramu
dziatan inwestycyjnych oraz
remontowych na kolejne lata

Rozpoczecie dziatan
interwencyjnych, na podstawie
wynikéw inwentaryzacji oraz
danych na temat zdarzen
drogowych

Rozpoczecie dziatan remontowych
i inwestycyjnych dotyczacych
ciggow pieszych

Zwiekszenie udziatu transportu
rowerowego w podrdzach
mieszkarncéow SPO

Uzyskanie kompletnej wiedzy
o potrzebach remontowych
i inwestycyjnych na terenie SPO

Uzyskanie kompletnej wiedzy
o potrzebach remontowych
i inwestycyjnych na terenie SPO

Uzyskanie doktadnego horyzontu
czasowego dla planowanych
inwestycji

Udroznienie ciggéw pieszych,
poprawa bezpieczenstwa ruchu
pieszego

Poprawa jakosci podrézowania
pieszo oraz bezpieczenstwa ruchu
pieszego

ok. 1 000 000,00 zt przy
zatozeniu 9 stacji
i 60 rowerdw

Wykonanie przy pomocy
zasobow urzeddéw
powiatowych i gmin,
na podstawie danych
zarzadcow

Wykonanie przy pomocy
zasobow urzedoéw
powiatowych i gmin, przy
wspotpracy z policja

Wykonanie przy pomocy
zasobow urzedow
powiatowych i gmin,

0,5 min zt rocznie
na powiat

2 mlIn zt rocznie na powiat

do konca
2022 roku

| pofowa
2017 roku

| potowa
2017 roku

| potowa
2017 roku

od Il pétrocza
2017

od 2018
roku

RPO WO
2014-2020
i Srodki wtasne
JST

brak

brak

brak

Srodki wtasne
JST

Srodki wtasne
JST
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3.10 Opracowanie i wdrozenie spdjnej _ o ; . od 2018 Srodki wtasne
. koncepcji MSI dla obszaru SPO Poprawa informacji pieszej 0,5 min zt rocznie

roku JST

4. DZIALANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Powstanie witryny internetowej,

w ktdrej, w sposéb ujednolicony Koszt stworzenia witryny
Stworzenie jednolitych wizualnie, prezentowane bedg Internetowe)
4  Materiatéw informacyjnych dia rozktady jazdy wszystkich ok. 30000 zt

do konca

transportu zbiorowego: witryna 2016 roku SIS

przewoznikéw na terenie SPO oraz

Roczny koszt
internetowa funkcjonowac bedzie wyszukiwarka utrzymania ok. 5 000 zt
potaczen uwzgledniajgca wszystkich — 6000 zt
przewoznikow
Zakup nowych, komfortowych RPO WO
4.2 Zakup taboru autobusowego autobuséw do realizacji przewozéw ok. Zgif;f}:gﬁ:gsosn do konca 2014-2020
’ (PKS Kluczbork) o charakterze regionalnym wewnatrz 2018 roku i sSrodki wtasne
PO autobusu IST
Synchronizacja rozktadow jazdy Srodki wtasne
pociggdéw z autobusami; modyfikacja JST; srodki
43 Modyfikacja oferty transportu tras |’rozkiadéw |stnlgjacych ok d A e eerfies flnar)sowe
. autobusowego na obszarze SPO potfaczen, ew. utworzenie nowych rak danyc 2017 roku zaktaddéw pracy
kurséw umozliwiajacych dojazdy (w zakresie
do najwiekszych zaktadéw pracy; utworzenia
zwiekszenie dostepnosci transportu dojazdoéw
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Spadek cen biletéw w wyniku Srodki wtasne JST
Wdrozenie integracji taryfowej wprowadzenia wspdlnych rozwigzan od lipca 2016 (w tym —JST
4.4 R . brak danych
kolej-autobus biletowo-taryfowych; wzrost roku spoza obszaru
atrakcyjnosci transportu publicznego SPO)

Zrédto: Opracowanie wiasne
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6.1 Zrodta finansowania

Rysunek 10. Koszty zwigzane z zarzgdzaniem mobilnoscig i Zrédta finansowania

JEDNORAZOWE EKSPLOATACYJNE
e personel;
e opracowanie studium wykonalnosci; e czynsze:
e rozwdj koncepcji wdrozenia; e utrzymanie;
e uruchomienie centréw mobilnosci; o TamuniEs;
e budowa i remont infrastruktury. e materiaty informacyjne.

|
~—

istniejgce struktury granty, dotacje UE wsparcie rzeczowe

wolontariat partnerzy w tym PPP oszczednosci (synergia)

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.1.1 Fundusze Unii Europejskiej

Unijna perspektywa finansowa 2014-2020 wkracza wtasnie w Polsce w faze realizacji.
W 2015 roku ogtoszone zostaty pierwsze konkursy finansowane w ramach Srodkéw
z poszczegdlnych Programéw Operacyjnych.

Nowy okres programowania (lata 2014-2020) to nowe zasady nie tylko dystrybucji srodkéw,
ale réwniez nowe podejscie do filozofii polityki spdjnosci. Najwazniejszym na poziomie
europejskim dokumentem strategicznym w tym zakresie jest ,Strategia Europa 2020”, ktora
wyznacza 11 Celéow Tematycznych (CT) stanowigcych swoiste ,menu” obszarow
merytorycznych, ktére wspierane bedg z funduszy europejskich.
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Rysunek 11. Cele Tematyczne " Strategii Europa 2020"

STRATEGIA EUROPA 2020

wzmacnianie badan naukowych, rozwoju technologicznego i innowacji

zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci technologii informacyjno —
komunikacyjnych

podnoszenie konkurencyjnosci matych i srednich przedsiebiorstw
wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach

promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem

zachowanie i ochrona srodowiska oraz promowanie efektywnego gospodarowania
zasobami

7/ promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci
w dziataniu w najwazniejszych infrastruktur sieciowych

wspieranie zatrudnienia i mobilnosci pracownikéw
wspieranie witgczenia spotecznego i walka z ubéstwem
inwestowanie w edukacje, umiejetnosci i uczenie sie przez cate zycie

wzmachianie potencjatu instytucjonalnego i skutecznosci administracji publicznej

Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

Kazdy z CT dzieli sie wewnetrznie na Priorytety Inwestycyjne, ktére wskazujg bezposrednio
rodzaje projektéw mogace otrzymac wsparcie. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1303/2013, ustanawiajgce wspdlne przepisy dla unijnych funduszy
pomocowych (dalej: Rozporzadzenie ogélne) w Tytule Il, Rozdziale | ,Cele tematyczne EFSI
oraz wspdlne ramy strategiczne” w Artykule 9 wyjasnia, ze cele w nim opisane majg przyczynié
sie do realizacji unijnej strategii na rzecz inteligentnego, zrownowazonego wzrostu
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu —czyli realizacji Strategii Europa 2020

Sposréd zaprezentowanych powyzej 11 Celéw Tematycznych, dla inwestycji zwigzanych
z tematykg transportu (w tym: kwestii rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
najistotniejsze znaczenie ma CT 4 (gospodarka niskoemisyjna). Jak juz zostato nadmienione,
struktura celéw jest hierarchiczna — sktadaja sie na nie poszczegdlne Priorytety Inwestycyjne
(P1). Ponizsza tabela przedstawia poszczegdlne Pl w ramach CT 4.
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Tabela 17. Priorytety Inwestycyjne w ramach Celu Tematycznego 4
\EYAVE]

Priorytety inwestycyjne

—

4.1 Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet
odnawialnych

4.2 Promowanie efektywnosci energetycznej i korzystania z odnawialnych zrédet
energii w przedsiebiorstwach

4.3 Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia
i wykorzystania odnawialnych zrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym
w budynkach publicznych, i w sektorze mieszkaniowym

4.4 Rozwijanie i wdrazanie inteligentnych systeméw dystrybucji dziatajacych

na niskich i Srednich poziomach napiecia

4.5 Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw,
w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatarn adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu

4.7 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepfa i energii

elektrycznej w oparciu o zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe
Zrédto: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013

4. Wspieranie przejscia na gospodarke |
niskoemisyjng we wszystkich sektorach

Gtéwny nacisk dotyczacy rozwigzan zwigzanych z rozwojem mobilnosci miejskiej miesci sie
w obrebie Priorytetu Inwestycyjnego 4.5: ,Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdélnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”.

Powyzsze informacje maja znaczenie dla dalszych analiz, prowadzonych juz na poziomie
krajowym. W ramach Rozporzadzenia ogdlnego zwréci¢ nalezy jeszcze uwage na zapisy
dotyczace Umowy partnerstwa. Jest to, zgodnie z zapisami tego rozporzadzenia,
najistotniejszy dokument strategiczny odnoszacy sie do wydatkowania EFSI. Zapisy, o ktérych
mowa, znajdujg sie w Rozdziale Il (,Umowa Partnerstwa”), w Artykule 14 (,Przygotowanie
Umowy Partnerstwa”). W powyzszym artykule, w ustepie pierwszym jest wskazane
jednoznacznie, ze kazde panstwo cztonkowskie UE przygotowuje umowe partnerstwa (UP)
na okres od dnia 1.01.2014 r. do dnia 31.12.2020 r. Ustep trzeci zas doprecyzowuje,
ze UP obejmuje cate wsparcie z EFSI w danym panstwie cztonkowskim.
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Rysunek 12. Umowa Partnerstwa

UMOWA PARTNERSTWA

Dokument strategiczny, ktdry wskazuje kierunki wsparcia, jakie Polska bedzie otrzymywaé w ramach polityk unijnych:
Polityki Spojnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej i Wspdlnej Polityki Rybotowstwa w okresie 2014-2020, zawiera wskazane cele
rozwojowe do 2020 r., wskazniki monitorujace ich realizacje oraz zakres proponowanych interwencji.

:

a. celei priorytety interwencji w ujeciu tematycznym i terytorialnym wraz z podstawowymi wskaznikami

b.  opis stopnia uzupetniania sie dziatan finansowanych z Polityki Spojnosci, Wspdlnej Polityki Rolnej oraz Wspdlnej
Politvki Rvbotéwstwa

c. uktad programéw operacvinvch

d. zarys systemu finansowania oraz wdrazania. Programy operacyjne w Polsce oraz ustalenie, jakimi priorytetami
inwestycyjnymi sie zajmuja

Zrédto: Opracowanie wiasne

Umowa Partnerstwa stanowi punkt wyjscia do opracowania poszczegdlnych Programow
Operacyjnych: mowa tu zaréwno o samych dokumentach majgcych w nazwie cztony ,,Program
Operacyjny...”, jak réwniez o ich uzupetnieniach w postaci Szczegétowych Opiséw Osi
Priorytetowych (SzOOP), na szczeblu zaréwno krajowym, jak i regionalnym.

Zgodnie bowiem z Umowg Partnerstwa, Priorytety Inwestycyjne realizowane
sg za posrednictwem poszczegdlnych Programéw Operacyjnych.

Tabela 18. Programy Operacyjne w Pespektywie 2014-2020

Lp. Nazwa Programu Operacyjnego Cele tematyczne

- PO Infrastruktura i Srodowisko 4,5,6,7
“ PO Wiedza Edukacja Rozwdj 8,9,10

m PO Polska Cyfrowa 2

n PO Inteligentny Rozwdj 1,3

“ PO Polska Wschodnia 1,2,3,4,5,6,7
ﬂ 16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 1-11

Ny

rédto: Opracowanie wiasne

Mozliwosci sfinansowania inwestycji zwigzanych z rozwojem mobilnosci na obszarze SPO
nalezy poszukiwaé w dwdéch programach operacyjnych:

e Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko;

¢ Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Opolskiego.

. J
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Wspomniane zostato rowniez juz wczesniej, ze opisem danego Programu Operacyjnego (PO)
zajmuje sie kilka dokumentow: jest to dokument o takiej samej nazwie, jest réwniez
Szczegdtowy Opis Osi Priorytetowej, ktéry uszczegdtowia informacje dotyczagce mechanizméw
dystrybucji sSrodkéw w ramach danego PO.

O

% Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko — dokument o nazwie Program
Operacyjny zostat zatwierdzony w dniu 16.12.2014 r., natomiast aktualna obowigzujgca
wersja 1.4 Szczegétowego Opis Osi Priorytetowych pochodzi z dnia 13.04.2016 r. Dziatania
przedstawione w niniejszym Planie Mobilno$ci wpisuja sie w nastepujace zatozenia POIiS:

e OS$ priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach —
w zakresie zwiekszenia wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego;

W ramach POIiS w przypadku transportu miejskiego finansowane bedg projekty wynikajace
ze Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla 13 miast wojewddzkich. Wybor
projektéw do dofinansowania w ramach priorytetu inwestycyjnego nastgpi w trybie
pozakonkursowym, ktéry bedzie stosowany wobec 13 miast wojewddzkich i ich obszaréw
funkcjonalnych posiadajgcych Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT).

<+ Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Opolskiego — dokument o nazwie
Regionalny Program Operacyjny zostat zatwierdzony w grudniu 2014 r. Najnowsza wersja
Szczegdtowego Opisu Osi Priorytetowych pochodzi z dnia 11 kwietnia 2016 r. (wersja 11).
Dziatania przestawione w Planie Mobilnosci wpisujg sie w nastepujace zatozenia RPO:

e (Q$ priorytetowa lll — Gospodarka Niskoemisyjna;
e Dziatanie 3.1 Strategie niskoemisyjne;
e Poddziatanie 3.3.1 Strategie niskoemisyjne w miastach subregionalnych.

Wybér projektéw do dofinansowania w ramach poddziatania 3.3.1 nastgpi w trybie
konkursowym. Podmiotem odpowiedzialnym za przeprowadzenie naboru, ocene wnioskéw
oraz przyjmowanie protestéw jest Instytucja Zarzadzajgca RPO WO 2014-2020.
O dofinansowanie mogg sie ubiega¢ m.in. jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwiazki,
porozumienia i stowarzyszenia, jednostki organizacyjne JST posiadajgce osobowos¢ prawng
i przedsiebiorstwa. Wsparcie otrzymajg projekty wynikajagce z planéw gospodarki
niskoemisyjnej, przygotowanych przez wtadze samorzgdowe, dotyczace w szczegdlnosci
infrastruktury transportu publicznego, tj. plandw zrdwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Tryb konkursowy przebiega w 4 etapach:
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Nabor wnioskéw do dofinansowanie projektow w ramach procedury konkursowej poprzedza
ogtoszenie o konkursie, ktére zamieszczane jest na Portalu Funduszy Europejskich oraz
na stronie internetowej IOK (Instytucji Organizujgcej Konkurs) na co najmniej 30 dni przed
planowanym rozpoczeciem naboru wnioskéw o dofinansowanie projektu. IOK przeprowadza
konkurs na podstawie zatwierdzonego przez IZ RPO WO 2014-2020 regulaminu, ktéry
zamieszczany jest na stronie internetowej 10K oraz na portalu Funduszy Europejskich.

6.1.2 Partnerstwo publiczno-prywatne

Innym, w pewnej mierze ,alternatywnym” sposobem przeprowadzenia inwestycji
dotyczacych rozwoju mobilnosci na obszarze SPO moze by¢ formuta partnerstwa publiczno-
prywatnego. Partnerstwo prywatno-publiczne (PPP) w Wytycznych Komisji Europejskiej
z 2003 r. dotyczgcych udanego partnerstwa prywatno-publicznego zdefiniowane jest jako
partnerstwo sektora publicznego i prywatnego majgce na celu realizacje przedsiewzie¢ lub
Swiadczenie ustug, tradycyjnie dostarczanych przez sektor publiczny.

Partnerstwo publiczno-prywatne jest od wielu lat powszechnie stosowang na swiecie metoda
wspotpracy administracji publicznej, zaréwno centralnej, jak i samorzadowej, z partnerami
prywatnymi. W oparciu o umowe dfugoterminowg zawartg pomiedzy podmiotem publicznym
a podmiotem prywatnym, PPP jest przedsiewzieciem ktérego celem przede wszystkim jest
stworzenie skfadnikdéw infrastruktury umozliwiajgcej Swiadczenie ustug o charakterze
publicznym. Polega wiec ono na przekazaniu podmiotowi prywatnemu realizacji zadania
o charakterze publicznym. Dzieki dodatkowym Zrédtom kapitatu, dzieleniu ryzyka czy
zaangazowaniu specjalistycznej wiedzy i doswiadczenia uczestniczagcego podmiotu
prywatnego efektem takiej wspdtpracy jest wzrost efektywnosci realizacji prowadzonych
inwestycji.

W Polsce ramy prawne PPP wyznacza Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie
publiczno-prywatnym.
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7 Wdrazanie i monitoring Planu Mobilnosci

Kolejnym etapem po przyjeciu Planu Mobilnosci dla Subregionu Pdtnocnego Opolszczyzny
przez wtadze publiczne jest proces jego wdrozenia oraz monitorowania. Obejmuje on wszelkie
czynnosci niezbedne dla rzeczywistego i skutecznego funkcjonowania niniejszego dokumentu.
Zgodnie z wytycznymi wydanymi przez Komisje Europejska!®®, proces wdrozenia planu
mobilnosci powinien zawieraé szereg czynnosci uwzgledniajgcych:

++ zapewnienie wtasciwego zarzgdzania i komunikacji, w tym:
e komunikacje i zaangazowanie mieszkancow;
e sprawdzenie postepdw w Swietle przyjetych celéw;
e zarzadzanie planem dziatania.
+* wyciggniecie wnioskow, w tym:
¢ identyfikacje nowych wyzwan dla nowych generacji Planéw Mobilnosci;
e ocene sytuacji — rozumienie sukcesow i porazek;
e regularng aktualizacje dziatania.

Co wazne, Plan Mobilnosci jako dokument strategiczny nie okresla w sposéb doktadny
realizacji dziatan technicznych ujetych w dokumencie, a jedynie ogdlnie wyznacza kierunki
podjecia dziatan zmierzajgcych do osiggniecia zaktadanych celéw.

Zgodnie z przyjetym harmonogramem dziatan, wdrozenie planu mobilnosci na obszarze SPO
bedzie przebiegato w kilku etapach. Implementacja etapu pierwszego nastgpi w 2016 roku.
Dziatania zwigzane z tym etapem beda dotyczyly utworzenia przez strone publiczng
W porozumieniu zinteresariuszami oraz autorami planu jednostki odpowiedzialnej
za organizacje oraz promocje efektywnego i zrownowazonego systemu transportowego.
W kolejnym etapie przypadajgcym na lata 2016 — 2022 planowane jest prowadzenie dziatan
zwigzanych z regularnym monitorowaniem realizacji planowanych przedsiewzieé, wskazanych
w niniejszym planie mobilnosci. Zostang one ujete w przedstawionych wczesniej aktach
normatywnych i dokumentach strategicznych. W sktad etapu drugiego wchodzi réwniez
dziatanie polegajgce na prowadzeniu wspodtpracy z poszczegdlnymi interesariuszami przez
utworzong jednostke koordynujgcg, majgce na celu ewentualne udoskonalanie/ modyfikacje
przyjetych dziatan zmierzajgcych do osiggniecia zaktadanych celéw. Rolg tej jednostki bedzie
rowniez sprawowanie zarzgdu nad planem dziatania. Ostatnim etapem wdrozenia planu
mobilnosci, planowanym na 2023 rok, bedzie sporzgdzenie kor\cowego raportu zawierajgcego
ocene funkcjonowania systemu transportowego na obszarze SPO po wdrozeniu wszystkich
zaktadanych dziatan zwigzanych z jego usprawnieniem oraz identyfikacje nowych wyzwan
stojgcych przed tym systemem w kolejnych latach.

104 Wytyczne Komisji Europejskiej zwigzane z opracowywaniem i wdrozeniem Planu Zréwnowazonej

Mobilnoéci, 2013.
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7.1 Istota systemu monitorowania Planu Mobilnosci

Okreslenie i przyjecie zasad monitorowania oraz oceny poszczegdlnych dziatan jest istotng
kwestig zwigzang z fazg funkcjonowania Planu Mobilnosci dla SPO. Wszelkie dziatania
zwigzane z procesem monitorowania stanowig istotny wkfad podczas opracowywania
koricowej oceny strategii oraz poprawy efektywnosci przysztego projektu planu. Monitoring
planu mobilnosci pozwala stwierdzié, czy cele dotyczgce planu dziatania sg realizowane
zgodnie z przyjetymi zatozeniami. Proces ten powinien by¢ prowadzony regularnie
we wczesniej okreslonych przedziatach czasowych. Pozwoli to na systematyczng aktualizacje
prowadzonych dziatan, ocene skutecznosci tych dziatan oraz identyfikacje nieprzewidzianych
problemdéw, ktére mogg wystgpic w trakcie procesu realizacji dokumentu. Ponadto
monitoring kluczowych dziatan moze rdéwniez pomdc w znalezieniu inaprawieniu
popetnionego btedu lub wystepowania btednych zatozen dotyczacych planu dziatania.

7.2 Wskazniki

Ocena skutecznosci dziatan realizowanych w ramach zatozen przyjetych w planie mobilnosci
dla SPO, odbywa sie w odniesieniu do wskaznikdw przedstawiajgcych zamiane zachowan
komunikacyjnych, wptyw na infrastrukture transportowa czy wptyw na $rodowisko
przyrodnicze. Wskazniki te pozwalajg okresli¢ czy realizacja planu wptyneta na zmiane
wskazanych wartosci, czy zaktadane cele zostaty osiggniete, a tym samym — czy projekt planu
okazat sie skuteczny. W tym celu poréwnywane sg wartosci poszczegdlnych wskaznikéw przed
wdrozeniem planu, w trakcie jego obowigzywania oraz po jego realizacji. Wartosci
poszczegblnych wskaznikéw otrzymane zostaty na podstawie badan opartych
na przeprowadzonych ankietach spotecznych z mieszkancami SPO, pomiarach zwigzanych
z ruchem pojazddw, danych statystycznych, a takze inwentaryzacji terenu. W tabeli 16 zostaty
wymienione wskazniki, przedstawiajgce skutecznos¢ realizacji przeprowadzonych dziatan
w ramach planu mobilnosci.

Otrzymanie wynikdéw przedstawiajgcych efekty wdrozenia Planu Mobilnosci dla SPO wymaga
uprzedniego okreslenia iuszeregowania wskaznikdw w poszczegdlnych kategoriach.
Wszystkie wskazniki mozemy przydzieli¢ do jednej z kategorii zwigzanych z:

e bezpieczenstwem w przemieszczaniu sie;
e ekonomig i finansami;

e ochrong $rodowiska;

e politykg parkingows;

e transportem fadunkow;

e transportem rowerowym;

e transportem samochodowym:;

e transportem zbiorowym;

e zréwnowazong mobilnoscig.
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Za najistotniejsze wskazniki monitorujgce realizacje przyjetego dokumentu, majgce kluczowy
charakter przy jego ocenie uznaje sie:

Dane

udziat transportu innego niz samochodowy w ogdlnej liczbie podrézy odbywanych
z podziatem na poszczegdlne S$rodki transportu (transport publiczny, transport
rowerowy, ruch pieszy);

liczbe ofiar wypadkdéw z podziatem na poszczegdlne srodki transportu, w tym oséb
niezmotoryzowanych;

liczbe barier architektonicznych uniemozliwiajgcych swobodne przemieszczanie
sie pieszo;

stopien zadowolenia mieszkaricdw z funkcjonowania systemu transportu publicznego
na obszarze subregionu pétnocnego Opolszczyzny.

dotyczace wartosci poszczegdlnych wskaznikdw zostang zebrane trzykrotnie

na potrzeby niniejszego opracowania. W pierwszej kolejnosci zostang zebrane wszelkie
niezbedne dane za rok 2016 (lub 2015 w przypadku danych pomiaru ruchu), w celu
przedstawienia obecnej sytuacji i obszaréw problemowych dotyczacych szeroko pojetej
mobilnosci. Kolejne zbieranie niezbednych danych nastgpi w 2019 roku podczas
opracowywania raportu sredniookresowego przedstawiajgcego realne skutki wprowadzenia
w zycie zapisOw Planu Mobilnosci dla SPO. Z kolei dane zebrane w 2022 roku pozwola
na sporzadzenie raportu podsumowujgcego wszelkie dziatania ujete w dokumencie,
a zarazem pozwolg ocenié ich skutecznosc.
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Tabela 19.Wskazniki monitorujgce efekty realizacji zatozen przyjetych w Planie Mobilnosci dla Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny

Stan w 2022r.
Czynnik Okres Parametr (po Sl
pomiaru wdrazania Planu
: Mobilnosci)

Bezpieczenstwo w przemieszczaniu sie

Dtugos¢ drég publicznych 2016,

T S 2019, 2022 . D’rugosc.drog W mierzona Wzrost d’fugosu.drog
) kilometrach z ruchem uspokojonym
uspokojonego
Liczba barier
architektonicznych 2016, Liczba barier Zmniejszenie liczby barier

uniemozliwiajgca swobodne 2019,2022 r.
przemieszczanie sie pieszo
Liczba ofiar wypadkéw Liczba ofiar na drogach
) e . . 2016, 2019, . . .
z podziatem na rézne Srodki (liczba rannych Spadek liczby ofiar
2022r. s
transportu i zabitych)
Liczba wypadkow na drogach 2016, 2019,

publicznych i linach kolejowych 2022r. LB L S0 SIS UE 7 AR e e

Ekonomia i finanse

Udziat w budzetach powiatéw
i gmin wydatkéw zwigzanych Procentowy udziat

z utrzymaniem infrastruktury 2016, 2019, w catkowitym budzecie Wzrost procentowego
transportowej oraz 2022 . jednostki udziatu
funkcjonowaniem przewozow administracyjnej

pasazerskich
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Stan w 2022r.
Czynnik Okres Parametr (po Sl
pomiaru wdrazania Planu
Mobilnosci)

Stosunek wydatkow

ponoszonych Poprawa stosunku
Koszty zwigzane 2016 na utrzymanie nowej pomiedzy wydatkami
z utrzymaniem nowej i’ infrastruktury wzgledem na utrzymanie
. 2019, 2022 . . L . . .
infrastruktury wielkosci infrastruktury do liczby
zainteresowania korzystajacych z niej

korzystania z niej
Srednia warto$¢
2016, dochoddw Wzrost sredniej wartosci
2019, 2022 . w gospodarstwie dochodéw
domowym
Ochrona srodowiska

Zamoznosc spoteczenstwa

Liczba pojazdéw komunikacji
publicznej spetniajacych 2016, 2019, Liczba pojazddéw
najnowsze normy emisji spalin 2022r. komunikacji publicznej
EURO 6

Wzrost liczby pojazdow

Spadek wartosci

2016, 2019, Wartos¢ zanieczyszczen .
emitowanych

Poziom emisji zanieczyszczen

2022 r. W powietrzu . .
zanieczyszczen
AT Obszar dotkniety Zmnlejszan.le zakreStf
onadnormatvwnvm hatasem 2016, 2019, hatasem wystepowania obszaréw
P ywny 2022r. komunikacyjnym dotknietych hatasem

komunikacyjnym mierzony w metrach komunikacyjnym

Polityka parkingowa

Liczba miejsc parkingowych 2016,2019, Liczba miejsc Wzrost liczby miejsc
objetych strefa ptatnego 2022 r. parkingowych parkingowych
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Stan w 2022r.
Czynnik Okres Parametr (po Sl
pomiaru wdrazania Planu
Mobilnosci)

parkowania w pasie drogi w obszarze
publicznej administracyjnym miasta
Kluczbork, Olesno,
Namystow
2016,2019, Liczba miejsc Wzrost liczby miejsc
przy punktach przesiadkowych 2022r. parkingowych parkingowych
Transport rowerowy
Dtugos¢ sciezek rowerowych 2016,2019, Dtugos¢ sciezek Wzrost dtugosci sciezek
i pasow rowerowych 2022r. rowerowych rowerowych

2016,2019, Liczba miejsc W2zrost liczby miejsc
punktach przesiadkowych 2022r. rowerowych rowerowych
2016,2019, Liczba miejsc Wzrost liczby miejsc
w przestrzeni publicznej 2022r. rowerowych rowerowych

Transport samochodowy

Liczba zarejestrowanych 2016,2019, Liczba zarejestrowanych Spadek liczby
samochodow osobowych 2022r. samochoddéw osobowych samochoddéw
.. Liczba pojazdow
Natezenie ru.chu na drogach 2015,2020 r. poruszajacych sie Spadek liczby pojazdéw
publicznych .
po drogach publicznych
Star_m technannY dro,g 2016,2019, . , Poprawa stanu’
publicznych i obiektow 2092 r Stan techniczny drog technicznego drog
inzynieryjnych i publicznych

Udziat carpoolingu we 2016,2019, Pro;::rntg;/\;iynuﬂma’f sam::;;%s;r:c;igotfgw m

wszystkich odbywanych 2022r. P & y

we wszystkich podrdzach w formie carpoolingu
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Stan w 2022r.
Czynnik Okres ——— (po z:f\ko.nczemu
pomiaru wdrazania Planu
Mobilnosci)

podrozach samochodem odbywanych
osobowym samochodem
Transport zbiorowy

Czas podrdzy réznymi 2016,2019,

srodkami transportu pomiedzy 2092 Czas podrozy Spadek czasu podrézy
poszczegdlnymi celami podrozy ’
Punktualnos¢ srodkow 2016,2019, Procentowy wskaznik Wazrost wskaznika
transportu publicznego 2022r. punktualnosci punktualnosci
ticzba pasazerow korzyStaiaca pRITSRITY . - . -
z Srodkow komunikacji 2092 r Liczba pasazeréw Wzrost liczby pasazerow
transportu publicznego ’
: . i . 2022r. poJ we flotach przewoznikéw
niepetnosprawnym
Stan techniczny linii 2016,2019, Stan techniczny linii Popr'awa stan'u"
kolejowych 2022 r kolejowych technicznego linii
Jowy i Jowy kolejowych
B RO ERE Procentowy wskaznik
mieszkancow 2016,2019, Y Wzrost wskaznika
. ’ zadowolenia :
z funkcjonowania transportu 2022r. . . zadowolenia
. mieszkancow
publicznego
SrT(ctl)rI':or\)ArlZdI;T;::: n:rl'z.lwa 2016,2019, Srednia predkos¢ Wazrost predkosci
) & P 2022r. Pre transportu kolejowego

publicznego
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Stan w 2022r.
Czynnik Okres Parametr (po Sl
pomiaru wdrazania Planu
Mobilnosci)

Srednia predkosé
komunikacyjna poszczegolnych Ik wlokich
srodkow drogowego 2022r.
transportu publicznego
Wskaznik dostepnosci 2016,2019, , . , . Wzrost wskaznika
- Wskaznik dostepnosci L .
transportu publicznego 2022r. dostepnosci

Zrownowazona mobilnos¢

Wzrost predkosci

Srednia predkosé
transportu drogowego

Liczba przedsiebiorstw

uczestniczacych 2016,2019, Wzrost liczby

Liczba przedsiebiorstw

we wprowadzaniu zatozen 2022r. przedsiebiorstw
planu
Poziom poparcia realizacji Procentowy poziom
. .. 2016,2019, . . .
zaktadanych inwestycji przez 2022 poparcia Wzrost poziomu poparcia
interesariuszy '
Poziom swiadomosci istnienia
alternatywnych srodkow 2016,2019, Procentowy poziom Wzrost poziomu
transportu wsréd 2022r. Swiadomosci Swiadomosci
interesariuszy
Wykaz realizacji
zatwierdzonych dziatan . s Wzrost liczb
inwestycyjnych ‘\,Npiywajqcych 2016,2019, LS EICHEI przeprowadzon\:/ch
. ) 2022r. inwestycyjnych e .
na poprawe funkcjonowania dziatan inwestycyjnych
zrownowazonego transportu
dosrzzi::\aa(r):alev%i\?v:ile 2016,2019, Srednia odlegto$¢ Spadek $redniej
2022r. mierzona w metrach odlegtosci

przesiadkowym
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Stan w 2022r.
Okres (po zakonczeniu

Czynnik ) Parametr ..
pomiaru wdrazania Planu

Mobilnosci)

Procentowy udziat
odbywanych podrézy

Udziat podrézy transportem Wzrost odbywanych
. e : transportem .
niesamochodowym w ogdlnej . podrézy transportem
liczbie odbywanych podréz 2016,2019, niesamochodowym niesamochodowym
4 yenp 4 2022r. w ogolnej liczbie Y

odbywanych podrézy
Wykaz podjetych dziatan przez
wiadze obszaru na rzecz 2016,2019, Liczba dziatars UYL A [RR ISR
promowania transportu dziatan
. . 2022r.
zrownowazonego
Zrédto: opracowanie wtasne
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7.3 Zarzadzanie realizacjg Planu

Realizacja ustalen zapisanych w Planie Mobilnosci dla Subregionu PétnocnegoOpolszczyzny
wymusza podjecie dziatan umozliwiajgcych sprawne zarzadzanie przyjetym dokumentem.
Zarzadzanie Planem Mobilnosci jest jednym z najbardziej efektywnych, a zarazem najmniej
kosztownych proceséw dotyczacych tego dokumentu. Wszelkie dziatania zwigzane
z zarzgdzaniem Planem Mobilnos$ci majg na celu podniesienie jakosci i efektywnosci systemu
istniejgcego transportowego na obszarze SPO bez ponoszenia nakfadéw finansowych
na inwestycje zwigzane z infrastrukturg transportowa.

Kluczowym dziataniem jest prowadzenie nadzoru nad wypetnianiem zadani przewidzianych
w harmonogramie oraz ich finasowaniem. Ponadto proces zarzadzania planem mobilnosci
zaktada regularne prowadzenie wspomnianego wczes$niej procesu monitoringu i zwigzanych
z nim dziatan umozliwiajacych sprawne osiggniecie zaktadanych celdw. Istotng kwestig
z punktu widzenia zarzadzania fazg realizacji planu jest réwniez prowadzenie wspétpracy
ze wszystkimi grupami interesu zaangazowanych w niniejszy projekt. Ostatnig czynnoscia
zwigzang z procesem zarzgdzania realizacji planu mobilnosci dla SPO bedzie sporzgdzenie
raportu koncowego oceniajgcego catkowity proces realizacji niniejszego dokumentu.
Wykonaniem wszystkich powyzszych dziatah bedzie zajmowac sie wspomniana juz wczesniej
nowoutworzona jednostka odpowiedzialna za organizacje oraz promocje efektywnego
i zrbwnowazonego systemu transportowego na obszarze SPO.
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8 Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

Zatozenia przyjete w niniejszym dokumencie sg zbiezne z kierunkami rozwoju transportu,
wskazanymi w dokumentach unijnych, krajowych i regionalnych, a takze w dokumentach
uchwalonych przez samorzady lokalne z obszaru SPO. W planie mobilnosci wykazano zaréwno
koniecznos¢ intensywnego rozwoju badZz modernizacji sieci drogowej, jak i rozwoju
alternatywnych form transportu — zaréwno publicznego transportu zbiorowego, jak
i transportu niezmechanizowanego: rowerowego (i pochodnych) oraz pieszego i w systemie
»Nordic Walking”.

Podkresli¢ nalezy, ze cho¢ w unijnych, krajowych i regionalnych dokumentach strategicznych
konsekwentnie podkresla sie konieczno$s¢ rozwoju komunikacji kolejowej, to w obrebie
samego SPO mozliwosci jej rozwoju bedg stosunkowo niewielkie. Nie mniej jednak, rola kolei
w podrézach o charakterze regionalnym (poza SPO) powinna sie zwiekszaé, a Srodkiem
do tego celu powinna by¢ m.in. integracja taryfowa i rozktadowa pociggdw z autobusami oraz
budowa badZ rozbudowa parkingéw (samochodowych i rowerowych) w obrebie stacji
i przystankéw kolejowych, co jest dziataniem typowym dla najwiekszych aglomeracji $wiata,
a obecnie juz takze — dla najwiekszych miast w Polsce.

Postulowany w niniejszym dokumencie wzrost znaczenia transportu rowerowego i pieszego —
najbardziej ekologicznych form przemieszczania sie — wychodzi naprzeciw zaréwno zapisom
dokumentéw strategicznych, jak i trendom i praktyce dziatart obserwowanych na obszarze UE.

Nie zmienia to jednak faktu, ze rozwdj motoryzacji indywidualnej i tak — nawet przy
dynamicznym rozwoju innych form transportu — bedzie nastepowat. Liczba zarejestrowanych
samochoddéw w Polsce na koniec 2014 r. (20,00 min) byfa wieksza, niz przewidywata
sporzgdzona w 2005 r. prognoza GDDKIA, szacujgca dynamike zmian na rynku motoryzacji
indywidualnej w Polsce do 2030 r. Szacowany w tej prognozie wynik na 2015 r.
w rzeczywistosci zostat osiggniety juz w 2012 r. Ta prognoza zakfada, ze w 2030 r. w Polsce
bedzie zarejestrowanych ok. 29,5 min samochoddw.

W tym kontekscie nalezy podkredli¢, iz nie ma zadnych watpliwosci, ze niezbednymi dla
mieszkancow SPO sg planowane inwestycje drogowe, na czele z budowg obwodnic (w tym:
dalszy etap budowy obwodnicy Kluczborka), a takze dalsza modernizacja istniejgcej sieci,
co réwniez jest dziataniem podnoszgcym jej przepustowosé.

Doswiadczenia praktycznie wszystkich miast na catym sSwiecie sg jednak takie, ze poprawa
warunkéw jazdy samochodem (chocby poprzez ,wyprowadzenie” z centrum ruchu
tranzytowego) powoduje, ze cze$¢ oséb rezygnuje z komunikacji publicznej i przesiada sie
z powrotem do samochodu. Dodajgc do tego spodziewany dalszy gwattowny wzrost liczby
prywatnych samochodéw w Polsce — nalezy spodziewa¢ sie, ze nawet jesli po zakonczeniu
poszczegdlnych inwestycji drogowych znikng niektdre problemy, to powrdcg one w ciggu kilku
- kilkunastu kolejnych lat.

Dlatego tez — wobec niewielkiego znaczenia komunikacji kolejowej na obszarze SPO -
tak waznym jest, by rozwija¢ nie tylko komunikacje autobusowg (ktéra réwniez — cho¢
naturalnie w znacznie mniejszym stopniu niz prywatne samochody — przyczynia sie do zjawiska
kongestii drogowej), ale takze te elementy transportu, ktére drogi odcigzajg catkowicie —
tj. transport rowerowy i pieszy.
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Zgodnie z unijng i krajowg polityka transportowg, wprowadzone zostaty rozwigzania stuzgce
integracji przewozéw zbiorowych zaréwno wewnatrz obszaru objetego planem mobilnosci,
jak i poza nim, a takze zarekomendowane zostaty dziatania stuzace integracji réznych form
transportu w postaci budowy parkingéw, integracji informacji o rozktadach jazdy oraz, w miare
mozliwosci, integracji taryfowe;j.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
bedg osiggane poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego oraz rozwdj
niezmechanizowanych form transportu — tj. transportu rowerowego i pieszego. To powinno
sprzyja¢ ograniczeniu motoryzacji indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin.
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